A AISTRZ ZABNA
! Jagieity 1
33-240 ZABNO
RG.6220.7.2017 Zabno , 25.08.2017r.

DECYZJA
o §rodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 1, ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84 i art. 85 ust.1, ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczefistwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz.U
z 2017, poz. 1405) a takze §3 ust.1, pkt 60 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzigé mogacych znaczaco oddziatywac na Srodowisko
(Dz.U. z 2016 poz. 71 z p.zm) w zwigzku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r.
Kodeks postepowania administracyjnego ( Dz. U. z 2017 r., poz. 1257 z p.zm.), po
rozpatrzeniu  wniosku Zarzadu Wojewoédztwa Malopolskiego, Zarzadu Drég
Wojewédzkich w Krakowie , ul. Glowackiego 56, 30 — 085 Krakéw w imieniu ktorego
wystepuje pelnomocnik Pani Joanna Karda - przedstawiciel firmy Werona Sp. z o.0. ,
ul. Przemyslowa 10, 40 — 020 Katowice w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach na realizacje przedsiewziecia pn. ,,ROZBUDOWA/PRZEBUDOWA DW
973 BORUSOWA- TARNOW:
Zadanie nr 1 — Przebudowa/rozbudowa DW nr 973 na ode. Tarndw — Zabno;
Zadanie nr 2 — Przebudowa/rozbudowa DW nr 973 na ode. Borusowa — Zabno”.

Burmistrz Zabna

1. stwierdza brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia
na srodowisko dla planowanego przedsigwziecia pn
,ROZBUDOWA/PRZEBUDOWA DW NR 973 BORUSOWA - TARNOW”

Zadanie nr 1 — Przebudowa/rozbudowa DW nr 973 na ode. Tarndw — Zabno;
Zadanie nr 2 — Przebudowa/rozbudowa DW nr 973 na odc. Borusowa — Zabno”.
oraz okre§la nastepujgce warunki:

e Kontrolowaé na biezgco stan techniczny maszyn i urzadzen wykorzystywanych przy
budowie, tak aby charakteryzowaly si¢ korzystnymi wlasnosciami akustycznymi oraz
byly w pelni sprawne technicznie.

o Maksymalnie skrocié¢ czas rob6t, poprzez sprawne prowadzenie prac budowlanych.

e Prace ucigzliwe ze wzgledu na hatas prowadzi¢ jedynie w porze dziennej, w tym
ucigzliwe roboty budowlane prowadzone w rejonie zabudowy mieszkaniowej
prowadzi¢ w godzinach 8% . 16%, czyli poza godzinami porannymi oraz wieczornego
odpoczynku.

e Minimalizowaé zakresu robo6t ziemnych, poprzez naruszenie wierzchniej warstwy
ziemi tylko tam gdzie jest to konieczne, a zebrany humus zabezpieczy¢ w celu
ponownego wykorzystania przy pracach porzadkowych.

o Prowadzi¢ wycinke zieleni w okresie pozalegowym ptakéw (dopuszcza si¢ wykonanie
wycinki drzew i krzewéw w okresie pozostalym jedynie pod nadzorem
przyrodniczym, jezeli inwentaryzacja ornitologiczna poprzedzajgca prace wykaze brak
gniazdowania ptakow lub bytowania innych gatunkéw chronionych).



Ze wzgledu na tworzenie sie zastoisk wody w rowach, w przypadku stwierdzenia
miejsc rozrodu plazéw, prace zwigzane z urzadzeniami dla odwodnienia drogi nalezy
przeprowadzi¢ poza okresem ich rozrodu, czyli poza okresem od 1 marca do 30
czerwea.

Prowadzi¢ prace ziemne z wykorzystaniem sprz¢tu mechanicznego w obregbie korzeni,
pni Iub korony drzew (okazéw nie przewidzianych do wycinki) w sposéb najmniej
szkodzacy drzewom (ograniczenie uszkodzenia mechanicznego pnia ale tez korzeni),
a na czas prowadzenia robét wprowadzi¢ czasowe zabezpieczenia okazéw drzew
i krzewdw, ktérych usuniecia nie planuje si¢ — np. teren wokoét drzewa ogrodzi¢ na
powierzchni rzutu korony, natomiast w miejscach, gdzie nie ma takiej mozliwosci
zaleca sie, aby pnie drzew owing¢ np. stomg albo zbudowaé wokét pni ostony z desek.
Nakazuje si¢ stosowanie okrycia korzeni drzew w czasie wykopow (jezeli zaistnieje
konieczno$¢ wykonania prac ziemnych w strefie korzeniowej okazu nie
przewidzianego do wycinki).

Wyposazy¢ teren robdt drogowych w materialy wychwytujace rozlane substancje
(sorbenty, maty pochlaniajgce), w celu minimalizacji skutkéw wystgpienia
ewentualnej sytuacji awaryjnej;

Wyeliminowaé zrzuty $ciekéw i odpadéw do srodowiska w trakcie prowadzenia prac
budowlanych, przygotowaé zaplecze socjalne dla pracownikéw (przewozne toalety,
kontenery na odpady), przygotowaé zaplecze postojowe dla maszyn budowlanych
oraz miejsce magazynowania materiatow budowlanych.

Przygotowad miejsca magazynowania odpaddéw w sposdb zabezpieczajacy srodowisko
przed zanieczyszczeniem.

Przygotowaé teren pod zaplecze budowy w odleglosci co najmniej 50 m od ciekow
Wista 1 Dunajec, ich dopltywéw (dotyczy to réwniez miejsc magazynowania odpadow
i materialéw budowlanych, postoju maszyn roboczych i pojazdow transportowych).
Ograniczy¢ ucigzliwo$¢ zwigzang z funkcjonowaniem placu budowy, poprzez
odpowiednig organizacje pracy (o ile to mozliwe zaplecze budowy powinno by¢ w
pasie drogowym, stara¢ si¢ nie wkraczaé na dziatki sgsiednie, nie objete inwestycja).
Ograniczy¢ wtdrng emisje poprzez stosowanie plandek na pojazdach dowozacych
i wywozgcych materiat budowlany (bezwzglednie przy transporcie materialdw
sypkich,

a plandeki stosowac tez przy przejazdach pustych pojazdow).

Powierzchnie niezadarnione (odkryte, pozbawione roslinnosci zielnej, tez jako hatdy
materialu stosowanego do budowy), w sytuacjach koniecznych (pogoda sucha,
wietrzna) zraszaé wodg dostarczang na plac budowy (zakazuje si¢ wykorzystywania
wody z ciekéw wodnych).

Ograniczy¢ zanieczyszczenia nawierzchni drég m.in. przez czyszczenie kot pojazdow
przed opuszezeniem terenu budowy i/lub czyszczeniu jezdni na mokro.

Sprawnie organizowac¢ roboty drogowe, migdzy innymi przez odpowiednie sterowanie
ruchem drogowym w momencie prowadzenia prac budowlanych, zapewnienie
mieszkaficom swobodnego dostepu do wlasnych posesji oraz czytelne oznaczenie tras
przejazdu w czasie budowy.

Po zakonczeniu prac budowlanych uporzadkowaé teren (wywiezé odpady do
przetworzenia, uksztaltowaé teren w nawigzaniu do otoczenia, przywréci¢ wartodé
biologiczng powierzchni przeznaczonej do zazielenienia, w tym wykona¢ nasadzenia,
zasia¢ roslinno$¢ zielng) — prace prowadzié pod nadzorem przyrodniczym.



e Wymienié¢ istniejgcg nawierzchnie na nawierzchni¢ o obnizonej emisji hatasu o 5 dB
(w stosunku do nawierzchni standardowej np. SMA11) na ponizej wyszczegélnionych
odcinkach referencyjnych:

DW973:
- odcinek 020 od km ok. 0+170 do km ok. 2+807,

- odcinek 030 od km ok. 0+000 do km ok. 0+100,
- odcinek 040 od km ok. 1+850 do km ok. 2+848,
- odcinek 060 od km ok. 4+480 do km ok. 4+700,
- odcinek 080 od km ok. 0+020 do km ok. 0+520,
- odcinek 090 od km ok. 0+000 do km ok, 0+150,
- odcinek 100 od km ok. 4+060 do km ok. 4+536,

DW975:
- odcinek 040 od km ok. 0+000 do km ok. 1+500,

DW973:
- odcinek 110 od km ok. 0+700 do km ok.1+500,

- odcinek 110 od km ok. 2+400 do km ok. 3-+453,
- odcinek 120 od km ok. 0+000 do km ok. 1+900,
- odcinek 130 od km ok. 0+000 do km ok. 1+200,
- odcinek 140 od km ok. 0+000 do km ok. 0+900.

e Na odcinku 110 od km ok. 0+915 do km ok.ok.14+890 zastosowaé warstwe $cieralna,
wykonang z mieszanki bitumicznej ograniczajgcej emisj¢ halasu o okoto 5 dB
(w stosunku na nawierzchni standardowej np. SMA11).

o Kazda studzienke $ciekowg wpustu deszczowego w celu zwigkszenia skutecznosci
zatrzymania zawiesin nalezy wyposazy¢ w czgé¢ osadows o glebokoscei od 0,5 do 1,0
m.

2. niniejszej decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach nadaje rygor
natychmiastowej wykonalnosci
3. Charakterystyka przedsigwzigcia stanowi integralng czes¢

Inwestor:
Zarzad Wojewddztwa Matopolskiego
Zarzad Drog Wojewo6dzkich, ul. Glowackiego 56, 30 — 085 Krakdw

UZASADNIENIE
Whnioskiem Zarzadu Wojewodztwa Malopolskiego, Zarzadu Drég Wojewddzkich
w Krakowie w imieniu ktorego wystepuje pelnomocnik Pani Joanna Karda -
przedstawiciel firmy Werona Sp. z o.0. , ul. Przemyslowa 10, 40 — 020 Katowice
w sprawie wydania  decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach na realizacjg
przedsiewziecia pn. ,,ROZBUDOWA/PRZEBUDOWA DW 973 BORUSOWA- TARNOW:
Zadanie nr 1 — Prebudowa/rozbudowa DW nr 973 na ode. Tarndw — Zabno;
Zadanie nr 2 — Przebudowa/rozbudowa DW nr 973 na odc. Borusowa — Zabno”.
z dnia 18.05.2017r. zostalo wszczete postepowanie w sprawie — wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsigwzigcia — moggcego
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potencjalnie znaczaco oddzialywaé na $rodowisko, pn. ,ROZBUDOWA/PRZEBUDOWA
DW 973 BORUSOWA- TARNOW:

Zadanie nr 1 — Przebudowa/rozbudowa DW nr 973 na ode. Tarnéw — Zabno;

Zadanie nr 2 — Przebudowa/rozbudowa DW nr 973 na ode. Borusowa — Zabno”.

Do wniosku inwestor dotgczyl wymagane prawem dokumenty, m. in. karte informacyjng
zawierajgcg dane okre$lone w art. 62a ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie , udziale spoleczefistwa w ochronie
$rodowiska oraz ocenach oddzialywania na §rodowisko. (t.j.Dz.U. z 20171, poz.1405)

Planowane przedsiewziecie zajmuje znaczng czeé¢ terenu Gminy Zabno w powiecie
tarnowskim wykraczajac poza jej obszar na teren Gminy Greboszéw w powiecie dgbrowskim.

Przedsiewziecie polegaé bedzie na rozbudowie i modernizacji istniejgcej drogi
wojewddzkiej nr 973 [dalej: DW 973] w wojewddztwie matopolskim na odcinku Borusowa —
Tarnéw. W ramach inwestycji przewiduje si¢ poprawe nawierzchni, ale takze przebudowe
odwodnienia drogi (odcinkowo, w miejscach koniecznych realizowana bgdzie kanalizacja
deszczowa), rozbudowe/przebudowe/remont przepustéw i rowoéw przydroznych (w czgsci
pelnigeych réwniez funkcje rowéw melioracyjnych). Powstang dodatkowe lewoskrety,
chodniki czy $ciezki rowerowe, zatoki autobusowe, perony przystankowe oraz przejscia dla
pieszych. Przebudowane zostang zjazdy indywidualne oraz publiczne, a takze skrzyzowania
DW973 z drogami bocznymi,

Podstawows cechg przewidywanego do osiggniecia efektu projektowanych prac jest
uzyskanie poprawy bezpieczenstwa i warunkéw korzystania z DW973 zaréwno przez
pojazdy, ale tez pieszych, rowerzystow i komunikacj¢ publiczng. Efektem prac begdzie
réwniez zmniejszenie ucigzliwosei drogi wojewodzkiej zardwno dla mieszkancow, jak 1 dla
srodowiska.

Granice przedsigwzigeia (poczatek) wyznacza gfam’ca wojewodztwa malopolskiego
w miejscowosci Borusowa (przeprawa promowa przez Wislg), a koniec przedsigwziecia to
granica miasta Tarnéw (granica administracyjna pomigdzy miejscowoscig L¢g Tarnowski
a Tarnowem).

Przedmiotowy odcinek drogi DW973 objety zakresem modernizacji, przebiega przez
gming Greboszow nalezgcg do powiatu dabrowskiego (czgéé poinocna omawianego odcinka
drogi) oraz przez gmine Zabno w powiecie tarnowskim (cze$¢ poludniowa odeinka),

Przedsiewziecie obejmuje modernizacj¢ istniejacej drogi wojewddzkiej od przeprawy
promowej na rzece Wisle w miejscowosci Borusowa (granica wojewddztwa malopolskiego
i wojewddztwa $wigtokrzyskiego) do granicy z miastem Tarnéw, czyli obejmuje drogg
wojewoOdzkg nr 973 od odcinka 010 km 0+000 do odcinka 140 km 0+991 wedlug systemu
referencyjnego oraz fragment drogi wojewodzkiej nr 975 (gdy DW973 i DW975 majg
wspolny przebieg na odeinku 040 od km 0+000 do km 1+830).

Lgczna diugos¢ DW973 objeta przedsigwzigciem wynosi okolo 31,35 km, z czego
1,83 km to odcinek przebiegajacy wspdlnie z drogg wojewoddzkg nr 975. Uwzgledniajge
dtugo$¢ analizowanego odcinka DW973 oraz przyjmujac $rednig szeroko$¢ istniejagcego pasa
drogowego - powierzchnie zajmowanej nieruchomosci mozna oszacowaé na okolo 30 ha.



Analizowany odcinek DW973 przebiega przez miejscowosci: Borusowa, Hubenice,
Koztéw, Wola Zelichowska, Zelichéw, Otfinéw, Czyzéw, Nieciecza, Zabno, Niedomice,
Ilkowice oraz Leg Tarnowski.

Na terenie gminy Greboszéw droga przebiega przede wszystkim przez tereny otwarte,
pozostajace w wiekszosci w uzytkowaniu rolniczym.

W granicach gminy Zabno trasa biegnie $ladem istniejacej drogi w kierunku
poludniowym do Otfinowa, gdzie zbliza si¢ do rzeki Dunajec, biegngc przy wale
przeciwpowodziowym. Dalej droga biegnie w kierunku poludniowym, omijajgc zabudowania
miejscowosci Nieciecza i w centrum miasta Zabna lgczy sie z droga wojewddzka DW975,
z ktéra biegnie wsp6lnym $ladem az do ronda w ciagu ulicy Tarnowskiej w sasiedztwie
dyskontu handlowego. Nastepnie droga opuszcza granice administracyjne miasta Zabno,
biegngc dalej na poludnie przez zwarta zabudowg miejscowoséci Niedomice, gdzie przy
drodze zlokalizowane sg zaréwno tereny mieszkaniowe, jak i handlowo-ustugowe oraz tereny
przemystowe. Dalej droga przebiega przez tereny zabudowane miejscowosci Ilkowice i Leg
Tarnowski. W rejonie Legu Tarnowskiego, przy ul. Diugiej, droga wojewodztwa zmienia
kierunek z potudniowego na wschodni, biegnge $ladem ul. Tarnowskiej, a w miejscowosci
Leg Tarnowski - Wychylowka po raz kolejny zmienia przebieg na poludniowy. Koniec
przedsiewziecia to granica gmin Zabno i Tamoéw czyli odcinek referencyjny 140 w km
0+991.

Inwestycja bedzie realizowana na przewazajacej dlugodci w obrebie istniejgeego pasa
drogowego. Poszerzenie pasa drogowego bgdzie wystepowaé glownie w miejscach korekty
tukéw drogowych, poszerzen jezdni, korekty rowdéw, przy przebudowie skrzyzowan z
drogami bocznymi (gminnymi i powiatowymi). Zwigkszenie pasa drogowego uwarunkowane
bedzie istniejacym zagospodarowaniem i uzytkowaniem terenéw przylegajacych do drogi i
moze maksymalnie siggaé¢ do 10 m.

Niewielkie wykroczenia poza istniejacy pas drogowy zwigzane beda z budowg
chodnikéw, zatok autobusowych, rowéw przydroznych, przebudows skizyzowan, wlotéw
podporzadkowanych, czy zjazdéw indywidualnych. Wykroczenia te realizowane beda
gtownie w 1'ejbnie zabudowanym, zainwestowanym.

Nie planuje si¢ znaczacych ingerencji w tereny przylegle, w tym nie przewiduje sig
wyburzenia budynkéw. W ramach przedsigwzigeia planuje si¢ co najwyzej likwidacje
(rozbidrke) istniejgcych obiektow inzynierskich (przepustéw), a w ich miejsce wykonanie
nowych w parametrach dostosowanych do obecnie obowigzujacych wymagan normatywnych
oraz W nawigzaniu do uwarunkowan otoczenia, w tym jego zagospodarowania lub
przebudowe istniejgcych przepustow.

Do elementéw wyposazenia analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 973
naleza: chodniki, pobocza utwardzone kruszywem, zatoki autobusowe, kanalizacja
deszczowa, rowy przydrozne, rowy skarpowe z chodnikiem oraz oswietlenie uliczne.

W ciggu drogi wojewodzkiej nr 973 na analizowanym odcinku w pasie drogowym
zlokalizowane sg nastgpujace urzadzenia uzbrojenia technicznego:

— sieci wodociggowe,

—  sieci kanalizacji sanitarne;j,
—  sieci gazowe,

- sieci kanalizacji deszczowej,



— sieci teletechniczne,

- sieci energetyczne niskiego napigcia,

— sieci energetyczne $redniego i wysokiego napiecia,
~  o$wietlenie drogowe.

Jednym z powodéw przystgpienia do modernizacji istniejacej DW973 (poza
podstawowym jakim jest podniesienie bezpieczefistwa ruchu) jest zty stan techniczny jezdni
(spekania, ubytki).

Obecnie droga wojewddzka nr 973 posiada nast¢pujacg charakterystyke:

— klasa techniczna drogi: G (gléwna),

— nawierzchnia bitumiczna znajduje si¢ w ztym stanie technicznym (zdeformowany profil,
zarysowania, spekania podhuzne i poprzeczne, wyboje),

—  szerokos¢ jezdni: od 5,0 m do 9,75 m,

—  zatoki autobusowe, w tym liczne zatoki nienormatywne,

—  szeroko$¢ poboczy gruntowych wynosi: 2 x 0,7-1,5 m (na odcinku Borusowa — Zabno),
2 x 1,0-1,5 m (na odcinku Zabno — Tarnow),

- odwodnienie powierzchniowe lub odcinkowo za pomocg kanalizacji deszczowe],

— pobocza i rowy znajduja si¢ w ztym stanie technicznym,

— no$no$¢ nawierzchni: 80 kN.

Chodniki wystepujace na terenach zabudowanych zbudowane sa z kostki brukowej
w przewazajace] czesei nadajgcej sie do ponownego wykorzystania w miejscach przebudowy
istniejagcego chodnika. Istniejace pobocza, zwykle ziemne, nieumocnione, z licznymi
ubytkami materiatu, Rozmyte pobocza w wielu miejscach odstaniajg krawgdz jezdni, tworzac
niebezpieczny uskok oraz umozliwiaja penetracje¢ wody w nawierzchnig. Istniejgce skarpy
nasypu drogowego w znacznej czesci majg nienormatywne pochylenia. Brak prawidlowego
systemu odwodnienia spowodowany jest znacznym zamuleniem i brakiem normatywnych
pochylen podtuznych rowéw drogowych, przez co woda opadowa w wielu miejscach nie jest
odprowadzana do odbiornikéw, co powoduje jej zaleganie w rowach drogowych.

Wzdhuz drogi wystepuje duza liczba zjazdéw indywidualnych oraz zjazdow
publicznych. Na przewazajacej liczbie zjazdéw wystgpuje nawierzchnia gruntowa lub
zwirowa, rzadziej betonowa, bitumiczna lub z kostki brukowej betonowe;.

Droga na calym odcinku przebiega przez teren plaski. Na analizowanym odcinku
DW973 brak jest obiektéw mostowych, jedynie wystepuja obiekty inzynierskie w postaci
przepustéw o zréznicowanej $rednicy od 60 do 150 cm jednootworowe i dwuotworowe
w ztym stanie technicznym.

W ramach inwestycji przewiduje sie wykonanie nastgpujacych czynnosci:

e wymiang istniejgcych warstw bitumicznych nawierzchni, budowg nowej nawierzchni
na poszerzeniach drogi,

e rozbidrke istniejgeej konstrukeji nawierzehni i wbudowanie nowo zaprojektowanej,

o przebudowe geometrii skrzyzowan z istniejgcymi drogami bocznymi,

o przebudowe i budowg chodnikéw,

o przebudowe i budowe zatok autobusowych,

e przebudowe lub budowe poboczy,

e remont lub przebudowe istniejgcych przepustow,

e modernizacje = odwodnienia -  odtworzenie/przebudowe/budowe  rowow,
budowe/rozbudowe/przebudowe kanalizacji deszczowej (w miejscach koniecznych),
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budowe i przebudowe oswietlenia drogowego,
przebudowe zjazdéw indywidualnych i publicznych,
wycinke¢ drzew i krzewow
wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,
budowe, przebudowe i/lub zabezpieczenie kolidujacej infrastruktury technicznej
(teletechnika, energetyka, sie¢ wodociggowa, sieci cieptownicze, sie¢ kanalizacji
sanitarnej, sieci gazowe, kanalizacji deszczowej),
o przebudowe i budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

W ramach inwestycji przewiduje sie réwniez przebudowg przepustéw drogowych,

W zakresie inwestycji przewiduje si¢ modernizacj¢ drogi — odcinkéw referencyjnych
(wymiana konstrukeji nawierzchni jezdni):
DW973:
odcinek 010 od km ok. 0+000 do km ok.1+441,
odcinek 020 od km ok. 0+000 do km ok.2+807,
odcinek 030 od km ok. 0+000 do km ok.0+241,
odcinek 040 od km ok. 0+000 do km ok.2+848,
odcinek 050 od km ok. 0+000 do km ok.0+987,
odcinek 060 od km ok. 0+000 do km ok.4+723,
odcinek 070 od km ok. 0+000 do km ok.0+239,
odcinek 080 od km ok. 0+000 do km ok.0+774,
odcinek 090 od km ok. 0+000 do km ok. 2+914,
e odcinek 100 od km ok. 0+000 do km ok. 4+536.

DW975:

e odcinek 040 od km ok. 0+000 do km ok. 1+805,64,
DW973:

o odcinek 110 od km ok. 0+045 do km ok. 0+915,

e odcinek 110 od km ok. 1+890,14 do km ok.3+453,

o odcinek 120 od km ok. 0+000 do km ok. 2+225,

e odcinek 130 od km ok. 0+000 do km ok. 1+363,

e odcinek 140 od km ok. 0+000 do km ok. 0+988.

Na odcinku 110 od km ok. 04915 do km ok.1+890 nalozona zostanie jedynie warstwa
Scieralna, wykonana z mieszanki bitumicznej ograniczajacej emisj¢ hatasu o okolo 5 dB
(w stosunku do nawierzchni standardowej np. SMA11).

Drogg projektuje si¢ istniejgcym $ladem uwzgledniajac pas terenu przeznaczony pod
droge oraz istniejace zagospodarowanie pasa drogowego i terenu przyleglego. Trasa drogi
objeta przedsiewzieciem pokrywa si¢ z osig jezdni istnigjgcej. Na odcinku referencyjnym
010 od km 0+000 do odcinka 040 km 0+044 (miejscowosci: Borusowa, Hubenice, Koztéw)
przewiduje si¢ jedynie wymiang warstwy $cieralnej nawierzchni bitumicznej.

W ramach rozbudowy drogi zaplanowano przebudowe skrzyzowan z drogami
bocznymi. Na czedci skrzyzowan zaprojektowano dodatkowe pasy ruchu dla pojazdow
skrecajgcych w lewo. Pozostate skrzyzowania przebudowane zostang poprzez wykonanie
korekty promieni wyhukowan.

Na calej dlugoéci projektowanej drogi w miejscach istniejacych przystankow, a takze
w nowych lokalizacjach, zaprojektowano zatoki autobusowe. Komunikacja piesza
zapewniona bedzie poprzez projektowane chodniki o szerokosci od min. 1,0 m do ok. 2,0 m,

ktére zapewnia dojécia do zatok autobusowych. Natomiast w przekroju ulicznym drogi,
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chodniki stanowi¢ bgda wydzielone ciagi piesze zlokalizowane bezposdrednio przy jezdni
o szerokosci ok. 2,0 m (lokalne zwezenia do szerokosci ok. 1,25 m) lub oddzielone bgdg od
jezdni pasem zieleni. W miejscowosci Zabno zaprojektowano ciggi pieszo- rowerowe
o szerokosci ok. 2,5 m, ktére beda oddzielone od jezdni pasem zieleni o szerokosei ok. 1,5 m.
Przedmiotowe ciggi pieszo-rowerowe bedg Sciezkami rowerowymi jednokierunkowymi,
z ktérych beda mogli korzystaé piesi. Szeroko$é normatywng $ciezek rowerowych uzyskano
poszerzajac istniejagce chodniki. Wszystkie przejscia dla pieszych zostaty tak zlokalizowane,
aby byl spetniony warunek widocznoscei na zatrzymanie oraz byla zapewniona dostgpnosc
chodnikéw z obu stron przejscia.

Aby zapewni¢ odpowiednie odwodnienie drogi przewiduje si¢ odtworzenie rowdw
drogowych, budowe nowych odcinkéw rowoéw drogowych oraz wycinke drzew kolidujgcych
z planowang inwestycja, znajdujgcych si¢ w miejscach przebudowywanych badz
nowoprojektowanych skarp rowow. Na przewazajacej dtugoéci projektowanej drogi istniejgca
nawierzchnia znajduje si¢ w niedostatecznym lub bardzo ztym stanie technicznym. Niwelete
nawierzchni zaprojektowano uwzgledniajge konieczno$¢ jej regulacji w celu uzyskania
wymaganych pochylen w przekroju poprzecznym jak i podtuznym, konieczno$¢ wzmocnienia
konstrukcji nawierzchni oraz konieczno$¢ koordynacji z wysokosciami istniejgcego
zagospodarowania. Pochylenia podiuzne niwelety odzwierciedlajg pochylenia istniejgce i sa,
na pewnych odcinkach o przekroju szlakowym mniejsze od 0,3%. Wynika to z przebiegu
drogi przez teren plaski oraz istniejacych pochylen podtuznych jezdni wykorzystywanej, jako
podbudowa, a takze ze wzgledéw ekonomicznych.

W miejscowosciach Wola Zelichowska, Zelichéw, Otfinéw oraz Zabno uksztattowano
catkowicie nowy profil podiuzny drogi, decydujac sie na rozbiérke istniejgcej konstrukeji
nawierzchni. Podyktowane jest to bliskim oraz licznym usytuowaniem po obu stronach drogi
zwarte] zabudowy.

W  wariancie preferowanym niektdre skrzyzowania z drogami bocznymi
zaprojektowano z dodatkowymi pasami ruchu dla pojazdéw skrgcajgcych w  lewo.
Zastosowano dodatkowe pasy dla pojazdéw skrecajagcych w lewo na wlotach drég
z pierwszenstwem przejazdu ze wzgledow organizacji i bezpieczenstwa ruchu.

W celu zapewnienia odpowiedniej widocznosci bocznej na skrzyzowaniu oraz
usuni¢cia z jezdni przeszkody na skrzyzowaniu DW973 z DP 1301K i DG K180114
przewiduje sie przestawienie Pomnika ku czci poleglych w I Wojnie Swiatowej w nowe
miejsce. Wstepng zgode na przestawienie pomnika uzyskano od Konserwatora Zabytkéw w
Wytycznych Konserwatorskich znak: OZT.5183.280.280.MWo z dnia 04.12.2014 r. W celu
zapewnienia odpowiedniej widocznodci bocznej na skrzyzowaniu z drogg gminng nr
DG K203479 przewiduje si¢ przestawienie krzyza w nowe miejsce z wykorzystaniem terenu
dziatki nr 217/1. Takze kapliczke Sw. Jana usytuowang przy skrzyzowaniu z drogg gminng nr
DG K203477 przewidziano do przestawienia. Nowa lokalizacja kapliczki zostala
umiejscowiona na terenie dziatki nr 904 (lokalizacja zostala uzgodniona z Gming Zabno).
Natomiast w miejscowoéci Leg Tamowski przewidziano przestawienie figurki Sw. Jana
Nepomucena, ktéra koliduje z zaprojektowana droga dojazdowa. Nowa lokalizacja (pokazana
na planie sytuacyjnym) figurki zostala umiejscowiona w projektowanym pasie drogowym
DW973, lokalizacja zostata uzgodniona z Gming Zabno.



W ciagu analizowanej drogi wojewddzkiej zlokalizowane sg liczne zatoki autobusowe,
ktérych parametry w ramach realizacji inwestycji doprowadzone zostang do parametrow
normatywnych. Zatoki przebudowywane beda w nastgpujacych lokalizacjach:(podany
kilometraz nalezy traktowac¢ jako orientacyjny)

DW973 odcinek 040 km 14900 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 040 km 2+150 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 040 km 2+700 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 050 km 0+050 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 050 km 0+900 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 060 km 0+090 — zatoka prawostronna,
DW973 odcinek 070 km 0+100 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 080 km 0+050 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 080 km 0+610 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 080 km 0+700 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 090 km 2+870 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 100 km 0+100 — zatoka prawostronna,
DW973 odcinek 100 km 0+500 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 100 km 0+750 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 100 km 1+860 — zatoka lewostronna,
DW973 odcinek 100 km 1+960 — zatoka prawostronna;
DW975 odcinek 040 km 0+975 —zatoka lewostronna;
DW975 odcinek 040 km 1+129 — zatoka prawostronna;
DW975 odcinek 040 km 1+573 — zatoka lewostronna;

DW973 odcinek 110 km 0+084 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 110 km 0+271 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 110 km 1+761 — zatoka lewostronna,

DW973 odcinek 110 km 1+851 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 110 km 2+865 — zatoka lewostronna;

DW973 odcinek 110 km 3+048 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 110 km 3+369 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 120 km 0+070 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 120 km 0+504 — zatoka lewostronna,
DW973 odcinek 120 km 0+618 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 120 km 1+571 — zatoka lewostronna,
DW973 odcinek 120 km 1+652 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 130 km 0+070 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 130 km 0+256 — zatoka prawostronna,

DW973 odcinek 130 km 04720 — zatoka lewostronna;

DW973 odcinek 130 km 0+856 — zatoka prawostronna;

DW973 odcinek 140 km 0+120 — zatoka lewostronna,

DW973 odcinek 140 km 0+233 — zatoka prawostronna;

DW973 odcinek 140 km 0+771 — zatoka lewostronna;

DW973 odcinek 140 km 0+917 — zatoka prawostronna.

W miejscu, gdzie warunki lokalne na to pozwalaja, zaprojektowano zatoki autobusowe
wraz z chodnikiem i przejsciem dla pieszych, laczacym przedmiotowe zatoki z istniejacymi
ciggami pieszymi i/lub umozliwiajace bezpieczne przejscie z jednej strony drogi na druga.
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W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu wszystkim uzytkownikom przewidziano
nastepujace elementy:

e Dbariery stalowe lokalnie w miejscach przej$¢ dla pieszych,

o balustrady dla pieszych na odcinkach, gdzie wystgpowaé bedzie duza rdznica
wysokosci pomigdzy chodnikiem / ciggiem pieszo-rowerowym, a przyleglym terenem,

e bariery ochronne w miejscach przepustdw pod drogg, na odcinkach glebokich rowow
i wysokich nasypéw (ponad 3,5 m) oraz w miejscach niebezpiecznych tukow
poziomych,

* wyspy dzielace z uspokojeniem ruchu,

¢ o$wietlenie specjalne przej$¢ dla pieszych (oznakowanie aktywne na wysiegniku —
dotyczy jedynie wybranych przejsé dla pieszych),

o obnizenia kraweznikéw w miejscach przejs$¢ dla pieszych i przejazdach rowerowych,

e kostka integracyjna na przej$ciach dla pieszych,

o azyle dla pieszych,

o elementy odblaskowe.

Parametry techniczne trasy gléwnej:

¢ klasa drogi G,

e kategoria ruchu KR 4,

o predkos¢ projektowa poza terenem zabudowy i na terenie zabudowy 50 km/h( lub 60
km/h),

e droga dwupasowa, dwukierunkowa, jednoprzestrzenna,

o szerokosé¢ pasa ruchu w przekroju ulicznym i pétulicznym od 3,0 do 3,5m,

o szerokos¢ pasa ruchu w przekroju drogowym od 3,0 do 3,5 m,

e pobocza szerokosci min. 1,25 m (w przypadku usytuowania barier drogowych
szeroko$é pobocza zwigkszona o szeroko$¢ pracujacg bariery),

* ciag pieszo- rowerowy szerokosci min. 2,5 m,

¢ chodnik szerokosci min. 2,0 m zlokalizowany przy krawedzi jezdni ( z lokalnymi
zawezeniami),

e chodnik szerokosci min. 1,5 m zlokalizowany za poboczem Iub za rowem
(z lokalnymi zawezeniami),

o rowy drogowe trapezowe o pochyleniu skarp 1:1,5+1:3, glebokosci minimum 0,35 m
i szerokos$ci dna 0,4 m. Skarpy lokalnie mogg posiadaé pochylenie 1:1,

e obcigzenie drogi 115 kN/os.

Odwodnienie drogi

Wody opadowe z powierzchni modernizowanej drogi wojewddzkiej DW973 oraz
chodnikéw odprowadzane bedg przez system spadkéw poprzecznych i podluznych czesciowo
do drogowych rowdw trawiastych (istniejgcych, przebudowywanych i nowoprojektowanych),
prowadzonych obustronnie wzdhuz jezdni, a czgéciowo do ciggéw projektowane]j kanalizacji
deszczowej. Z kanalizacji deszczowej wody zostang odprowadzone wylotami do istniejacych
rowow lub ciekow.

Odwodnienie drogi za pomoca przydroznych rowéw trawiastych odbywaé si¢ bedzie
w systemie rowdw otwartych lub w przypadku ograniczen terenowych (zbyt waski istniejacy
pas drogowy) zastosowany zostanie réw kryty (dotyczy to szczegdlnie miejsc, w ktdrych
zaprojektowano zatoki autobusowe). W przypadku rowu krytego zastosowany zostanie
dodatkowo drenaz, ktéry bedzie zbierat i odprowadzal wody do rowu lub $ciek typu ,,mulda”
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umiejscowiony za poboczem, z ktérego wody odprowadzane bgda za pomocg studzienek
$ciekowych do rowu krytego.

Odwodnienie pasa drogowego do kanalizacji deszczowej realizowane bedzie za
pomocg wpustéw deszczowych, Kazda studzienka $ciekowa wpustu deszczowego w celu
zwiekszenia skutecznoscei zatrzymania zawiesin bedzie posiadata cze$é osadowa o glebokosci
od 0,5 do 1,0 m. Wody opadowe i roztopowe przed zrzutem do odbiornika zostang
podczyszczone w rowach trawiastych i wpustach deszczowych z czgécig osadows, po czym
za pomoca wylotow (w przypadku zrzutu wéd do rowéw) zostang odprowadzone do
odbiornikéw. Ponadto na ukladach kanalizacyjnych kanalowych oraz przed
przepompowniami wéd opadowych i roztopowych zaprojektowano uklady oczyszczania
sktadajgce sie z osadnikow 1 separatoréw (opcjonalnie). Zaprojektowano dwie
przepompownie wod opadowych i roztopowych (na odcinku referencyjnym 070 w km 0+150
oraz na odcinku 090 w km 1+920) umozliwiajace odprowadzenie wod z najnizszych punktow
w terenie do istniejacych odbiornikéw. Wody zostang ujete studniami wpadowymi,
oczyszczone 1 przetloczone, a po rozprezeniu w studniach rozprgznych — kanalowo
odprowadzone grawitacyjnie do odbiornikéw. Z uwagi na charakter zlewni, dla sprawnego
odprowadzenia wod przewidziano wykonanie kanaléw o S$rednicach uwzgledniajgcych
specyfike terenu, Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu — na studzienkach przewidziano
stosowanie wlazdw ulicznych typu cigzkiego. Na wylotach zostang zamontowane klapy
zwrotne uniemozliwiajgce cofniecie sie wod z odbiornika do sieci kanalizacyjnej. Wykonane
zostang typowe wyloty kanalizacyjne (prefabrykowane lub wylewane na miejscu) do
odbiornikéw, ktére zostang umocnione dyblami i betonem. Na wylotach zostang
zamontowane klapy przeciwcofkowe.

Rowy  przydrozne oraz  melioracyjne bedace  odbiornikami wod
opadowych/roztopowych zostang odtworzone (oczyszczone) na dhugodei umozliwiajgcej
poprawny odptyw tych wod. Usunigte zostang krzewy oraz zarosla.

Wszystkie istniejgce rowy zostang odtworzone lub przebudowane, przewidywane jest
pochylenie skarp od 1:1 do 1:3. Skarpy o pochyleniu wigkszym niz 1:1,5 zostang umocnione
geokrata wypelniong kruszywem lub darning. Dno i skarpy odbiomikéw woéd opadowych
i roztopowych o pochyleniu podluznym wigkszym niz 3% zostang dodatkowo umocnione
(ptyty azurowe, narzut kamienny, obetonowanie, dyble, darnina, itp.).

Sposrdd istniejgeych obiektow inzynierskich (przepusty) w zakresie przedsigwzigcia
przewiduje si¢ ich przebudowg, albo budowe nowych (jezeli obecne ich parametry sg
niewystarczajgce czy nienormatywne).

W ramach planowanej inwestycji planuje si¢ przebudowe sieci wodociggowych, sieci
kanalizacji sanitarnych, sieci gazowych, sieci teletechnicznych, sieci energetycznych niskiego
napiecia, a takze o$wietlenia drogowego.

Oswietlenie

Na terenie zabudowanym planowana jest przebudowa istniejacego, kolidujacego
os$wietlenia ulicznego. Dla przyjetych rozwigzan drogowo-geometrycznych zaprojektowano
rowniez dodatkowe o$wietlenie uliczne, zlokalizowane przy projektowanych ciggach
pieszych, przejsciach dla pieszych, zatokach autobusowych oraz w miejscu projektowanych
przebuddw skrzyzowan. Planowane jest wykorzystanie oswietlenia energooszczgdnego LED.
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Ponadto planuje si¢ zamontowanie kwarcowych zegaréw badz czujnikow $wiatla sterujacych
o$wietleniem przejsé.
Gazociagg

W miejscach kolizji istniejgcych sieci gazowych z modernizowang drogg DW973
przewidziano przebudowe sieci gazowych polegajagca na wykonaniu nowych odcinkéw
gazociggu z zabezpieczeniem przekroczen istniejagcych 1 projektowanych drég rurami
ochronnymi.

Dotychczas funkcjonujgce gazociggi (zastgpowane nowymi) zostang zlikwidowane.
Rozwigzanie sytuacyjne zaprojektowano z uwzglednieniem przebiegu wszystkich mediéw
pod- i nadziemnych. Istniejace przylacza do budynkéw zostang przepigte i czgsciowo
przebudowane, w zakresie umozliwiajgcym polgczenie z nowg siecig gazowa.

Wodociagi

Modernizowana droga DW973 krzyzuje si¢ z istniejgcymi sieciami wodociggowymi.
W miejscach kolizji przewidziano przebudowe sieci polegajaca na wykonaniu nowych
odcinkow wodociggéw z zabezpieczeniem przekroczen pod modernizowang drogg rurami
ochronnymi.

Kanalizacja sanitarna

Modernizowana droga DW973 kizyzuje si¢ z istniejacymi kanatami kanalizacji
sanitarnej.

Zgodnie z warunkami okre$lonymi przez wlascicieli zaprojektowano przebudowe
kanalow w miejscach kolizji z projektowang droga polegajaca na ulozeniu nowych odcinkéw
sieci 1 wykonaniem zmiany kierunku jej przebiegu.

Uktady kanalizacji sanitarnej zostaly zaprojektowane z uwzglednieniem istniejgce;j
infrastruktury kanalizacyjnej (m.in. kanalizacja sanitarna). Istniejace uklady kanalizacyjne,
ktére kolidujg z planowanym zainwestowaniem oraz innymi mediami — zostang
przebudowane zapewniajac ciaglo$¢ odprowadzania $ciekow bytowo-gospodarczych
z budynkéw w rejonie przedmiotowej inwestycji.

Sieé energetyczna niskiego napigcia

Sieci energetyczne podziemne 1 napowietrzne w granicach pasa drogowego kolidujace
z inwestycjg zostang przebudowane w zakresie przesunigcia istniejgcych stupéw lub kabli
poza miejsca kolizyjne.

Stupy zostang wymienione na nowe wraz z kablami. Kable energetyczne doziemne
kolidujace z korpusem drogi zostang zabezpieczone rurami ostonowymi.
Sie¢ teletechniczna

Sieci teletechniczne podziemne i napowietrzne w granicach pasa drogowego

kolidujace
z inwestycjg zostang przebudowane/rozbudowane.
Stupy oraz kable zostang wymienione na nowe. Kable teletechniczne doziemne
kolidujace z korpusem drogi zastang zabezpieczone rurami ostonowymi.
Do realizacji calego przedsigwzigcia wymagane bedzie zuzycie okreslonej ilosci
surowcOW mineralnych, materialéw, paliw oraz energii. Realizacja inwestycji wymagaé
12



bedzie wykorzystania surowcéw mineralnych takich jak piasek i kruszywo oraz gotowych
elementéw (np. kostka betonowa, krawezniki, wpusty uliczne). Stosowane maszyny
budowlane (koparki, pojazdy ci¢zarowe, walec, zaggszczarka, dzwigi) pracujace przy
realizacji inwestycji napgdzane beda olejem napgdowym. Czgsé sprzetu budowlanego moze
wymagacé zasilania energig elektryczng lub spf@ionym powietrzem, media te dostarczane bedg
na plac budowy z przewoznych agregatéw zasilanych olejem napgedowym. Podczas prac
budowlanych wykorzystywana bedzie woda z przewoznych beczkowozéw w ilosci do
kilkudziesigeiu m® miesiecznie. Woda wykorzystywana bedzie zaréwno na cele budowlane,
ale tez na cele socjalno- bytowe zatrudnionych w fazie budowy pracownikéw., Wszelkie
potrzeby w tym zakresie zapewnione zostang przez wykonawee rob6t budowlanych. Scieki
bytowe beda stanowily nieznaczng czg$¢ zuzytej w czasie budowy wody. Na czas realizacji
inwestycji przewiduje si¢ ustawienie przenosnych kabin sanitarnych, z ktorych S$cieki
wywozone bedg na oczyszczalni¢ $ciekdw.

Poziomy dzwieku, ktérych Zrédlem sg $rodki komunikacji drogowej (odnotowywane
przy pojazdach) wynosza w typowych warunkach jazdy od 75 do 93 dB.

Obliczenia rozprzestrzeniania hatasu wykonano na podstawie prognozy natgzenia
ruchu, Planowana inwestycja zostala podzielona na umowne odcinki. Natgzenia ruchu
pojazddéw zostaly okreslone dla kazdego z rozpatrywanych odcinkéw drég jako natgzenia

sredniodobowe.

Wyniki obliczen wariantu I (caly analizowany odcinek DW973 bez zastosowania tzw.
»cichej nawierzchni”) wykazaly wystepowanie przekroczen wartodci dopuszczalnych norm
hatasowych w 146 punktach receptorowych.

Wykonane obliczenia dodatkowe dla wariantu I (tzw. wariant Ia - odcinek wspdlny
przebiegu drég DW975 oraz DW973 bez zastosowania tzw. ,cichej nawierzchni”,
z natgzeniem ruchu, ktére uwzglednia budowe obwodnicy Zabna) wykazaly wystgpowanie
przekroczenn w 13 punktach recepcyjnych w centrum Zabna, na odcinku referencyjnym
DW975 040 od km 0+000 do km 0+360. Przekroczenia wartosci dopuszczalnych wystepuja
gtéwnie w dzien i wynoszg od 0,7 dB do 4,0 dB. W nocy przekroczenia wystapily
w 1 punkcie recepcyjnym (1,3 dB).

Wykonane obliczenia dla wariantu II (z zastosowaniem tzw. ,cichej nawierzchni”)
wykazaly wystepowanie przekroczen w 16 punktach recepcyjnych w centrum miasta Zabno,
na odcinku referencyjnym DW975 040 od km 0+000 do km 0+600. Przekroczenia wartosci
dopuszezalnych wystepujg gléwnie w dzien i wynoszg od 0,6 dB do 4,1 dB. W nocy
przekroczenia wystapily w 3 punktach recepcyjnych (0,1 — 0,5 dB).

Warto zaznaczyé, ze odcinek, na ktérym wystapily przekroczenia (nawet
z zastosowaniem nawierzchni thimigcej hatas o okolo 5 dB) to odcinek o wspdlnym
przebiegu dwoéch drog wojewddzkich 975 oraz 973, gdzie ma miejsce sumowanie sig¢
natezenia z powyzszych drég, co w efekcie skutkuje wigkszg emisjg hatasu na analizowanym
odcinku.

Obliczenia dodatkowe wariantu II (tzw. wariant Ila - odcinek wspdlny przebiegu drég
DW975 oraz DW973 z zastosowaniem tzw. ,cichej nawierzchni”, z przyjgtym natgzeniem
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ruchu, ktére uwzglednia budowe obwodnicy Zabna) wykazaly, Zze wartosci poziomu hatasu
wyliczone w punktach recepcyjnych nie przekraczajg dopuszczalnych pozioméw halasu
zardwno w porze dnia, jak 1 w nocy.

Wykonana analiza akustyczna powyzszych wariantow wskazuje, ze wartosci poziomu
halasu wyliczone w punktach recepcyjnych dla wariantu II, czyli wariantu gdzie
modernizowana jest nawierzchnia (przy zastosowaniu nawierzchni o obnizonej emisji hatasu
o okoto 5 dB) oraz przy uwzglednieniu obnizonego natezenia ruchu na odcinku o wspélnym
przebiegu drég DW975 oraz DW973, ze wzgledu na planowana budowe obwodnicy Zabna
nie przekraczajg dopuszczanych poziomdw hatasu.

W celu spelnienia dopuszczalnych norm halasu na terenach objetych ochrong
akustyczng nalezy
- wymieni¢ istniejgcg nawierzchni¢ na nawierzchni¢ o obnizonej emisji hatasu o o okolo
5 dB w stosunku do nawierzchni standardowej np. SMAI1l) na ponizej
wyszezegdlnionych odcinkach referencyjnych:

DW973:
- odcinek 020 od km 0k.0+170 do km ok, 2+807,

- odcinek 030 od km ok.0+000 do km ok. 0+100,
- odcinek 040 od km ok. 1+850 do km ok. 2+848,
- odcinek 060 od km ok. 4+480 do km ok. 4+700,
- odcinek 080 od km ok. 0+020 do km ok. 0+520,
- odcinek 090 od km ok. 0+000 do km ok. 0+150,
- odcinek 100 od km ok. 4+060 do km ok. 4+536,

DW975:
- odcinek 040 od km ok. 0+000 do km ok, 1+500,

DW973:
- odcinek 110 od km ok. 0+700 do km ok. 1+500,

- odcinek 110 od km ok. 2+400 do km ok. 3+453,
- odcinek 120 od km ok. 0+000 do km ok. 1+900,
- odcinek 130 od km ok. 0+000 do km ok. 14200,
- odcinek 140 od km ok. 0+000 do km ok. 0+900;
- zachowa¢ ograniczenie predkodcei na terenach zabudowanych do 50 km/h w porze dnia
i 60 km/h w porze nocy.

W fazie budowy przedmiotowej inwestycji powstang emisje zwigzane gldéwnie
z eksploatacjg sprzetu ciezkiego, ktéry wykorzystywany bedzie podczas prac budowlanych
przy rozbidrce, a nastepnie budowie poszezegdlnych odcinkow DW 973. Beda to prace
zwigzane z wywozem odpadéw i dostarczaniem materialéw budowlanych, pracg maszyn
ksztattujgcych teren objety inwestycjs, zageszczajacych podioze drogi, ukladajgcych
nawierzchnie drogi itp.

W trakcie realizacji przedsigwzigcia moze wystapi¢ okresowe pogorszenie jakosci
powietrza atmosferycznego. Ucigzliwosci te bedg zwigzane z prowadzeniem robét drogowych
z uzyciem cigzkiego sprzgtu budowlano-drogowego, wykonywaniem prac ziemnych
i asfaltowaniem jezdni. Podczas pracy maszyn drogowych moze wystgpi¢ zwigkszona emisja
wtorna pyléw. Bedzie to emisja niezorganizowana i incydentalna. Podczas ulepszania podloza
gruntowego pod nawierzchnie drogowe oraz wykonywania warstw konstrukcji nawierzchni
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moga wystgpi¢ dodatkowe ucigzliwodei dla $rodowiska spowodowane zanieczyszczeniem
otoczenia pylami powstajacymi podczas transportu lub zabudowywania materiatu
nawierzchniowego. Przy robotach nawierzchniowych moga wystgpowaé okresowe
ucigzliwodcei dla uzytkownikéw terenu w rejonie robét, ktérych trudno unikngé i ktére bgda
spowodowane wydzielaniem spalin przez maszyny i pojazdy oraz wydzielaniem si¢ gazéw
z podgrzanych asfaltéw drogowych. Dla asfaltéw stosowanych w drogownictwie gazy te nie
wystepuja w stezeniach szkodliwych na terenach przyleglych. Jakkolwiek wydzielaniu sig
szkodliwych gazéw z mieszanek mineralno-bitumicznych trudno zapobiec, to mozliwe jest
znaczne ograniczenie tej emisji w trakcie transportu mieszanki poprzez zastosowanie oponczy
szczelnie zakrywajacych skrzynie tadunkowsa samochodu przewozacego mieszanke.

W zwigzku z realizacjg inwestycji do powietrza emitowane beda: dwutlenek siarki,
dwutlenek azotu, tlenek wegla pyt zawieszony PM10 i PM2,5, weglowodory aromatyczne
i weglowodory alifatyczne.

Realizacja inwestycji nie bedzie powodowaé przekroczen dopuszczalnych stezen
gazOw i pyléw w powietrzu.

Ograniczenie negatywnego oddzialywania przedsi¢gwzigcia na stan czysto$ci powietrza
w miejscu jego realizacji odbywac si¢ bedzie poprzez:

e utrzymywanie placu budowy w czystosci, okresowe sprzgtanie, zraszanie w czasie
suchych dni,

o stosowanie do podbudowy gotowych mieszanek wytwarzanych w wytworniach, w
celu ograniczenia do minimum operacji mieszania kruszywa ze spoiwem na migjscu
budowy,

e transportowanie mas Dbitumicznych wywrotkami wyposazonymi w oponcze
ograniczajgce emisje par asfaltu,

e transportowanie materiatéw sypkich w oponczach ograniczajacych pylenie,

e ograniczenie predkosei jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy,

e wykorzystywanie maszyn w dobrym stanie technicznym,

e eliminacje pracy sprz¢tu na biegu jalowym,

e magazynowanie na zapleczu budowy materialéw budowlanych jedynie w niezbgdnych
ilo$ciach zabezpieczajac je jednoczesnie przed pyleniem,

e prowadzenie prac rozbiérkowych i budowlanych w sposéb zapewniajacy najmniejsze
zapylenie.

Eksploatacja drogi stanowi¢ bedzie zrddlo emisji zanieczyszczen pylowo-gazowych
pochodzgcych ze spalania paliw (benzyna, gaz, olej napgdowy) w silnikach pojazdéw
korzystajacych z drogi. Ruch bedzie ksztaltowany przez samochody osobowe oraz pojazdy
cigzarowe. W wyniku spalania paliw w silnikach pojazdéw do powietrza emitowane sg
gléwnie nastgpujgce zanieczyszczenia: tlenek wegla, dwutlenek azotu, dwutlenek siarki,
weglowodory alifatyczne i aromatyczne, pyt zawieszony PM10 i PM2,5 oraz benzen. Emisja
taka wystepuje juz obecnie na istniejacej drodze wojewddzkiej 973 i jej poziom nie wzro$nie
w wyniku realizacji przedmiotowe]j inwestycji, gdyz nie przewiduje si¢ wzrostu natgzenia
ruchu spowodowanego modernizacjg drogi.

Obliczenia rozprzestrzeniania gazow i pyléw w powietrzu wykonano na podstawie

prognozy nat¢zenia ruchu:
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, Pojazdy samochodowe ogdtem
Nazwa odcinka SDR
Granica wojewddztwa — skrzyzowanie w Zabnie 3656
Skrzyzowanie w Zabnie — Biskupice Radlowskie 7811
Rondo w Zabnie — Tarnéw 6487
Dabrowa Tarnowska — skrzyZzowanie w Zabnie 4945

Ruch pojazdéw nie bedzie powodowal przekroczen dopuszezalnych stgzen dla
wszystkich emitowanych gazow i pylow.

Wplyw inwestycji na zmiang klimatu z uwagi na eksploatacje istniejgcej nie ulegnie
pogorszeniu w stosunku do stanu obecnego. Poprawa ptynnosci ruchu na skutek modernizacji
drogi, wplynie na zmniejszenie emisji do powietrza, a tym samym posrednio na ograniczenie

efektu cieplarnianego.
Podczas prowadzenia prac budowlanych nie bgda powstawaly scieki technologiczne.

Ze wzgledu na specyfike prowadzenia prac, wody deszczowe nie beda ujmowane.

Etap realizacji przedsigwzigcia bedzie zwigzany jedynie z powstawaniem stosunkowo
niewielkiej ilosci $ciekéw socjalno- bytowych. Wszelkie potrzeby sanitarne o0s6b
zatrudnionych na terenie budowy bgdg zabezpieczone w przewoznych urzadzeniach
sanitarnych na terenie baz ekip prowadzacych budowe. Ilos¢ sciekéw socjalnych mozna
oszacowa¢ na kilkadziesiat m? na caly czas prowadzenia prac. Scieki z urzadzen przenosnych
odbierane bedg przez specjalistyczng firme posiadajgca stosowne zezwolenie i przekazywane
na oczyszczalni¢ Sciekow.

Jako ze przedsiewziecie dotyczy modernizacji istniejgcej drogi, na etapie eksploatacji
bedg powstawaé $cieki tego samego rodzaju i w podobnej ilosci jak dotychczas. Nieco
wicksze ilodci wod opadowo- roztopowych mogg powstawaé na odcinkach, gdzie zostanie
poszerzona granica pasa drogowego, jako zwiekszenie powierzchni utwardzonej potencjalnie
narazonej na zanieczyszczenie, czyli takiej po ktérej moga porusza¢ si¢ pojazdy
(np. w rejonie zmodermizowanych skrzyzowan, dobudowanej zatoki autobusowej). Wyjscie
poza granice pasa drogowego bedzie najczgsciej wigzaé si¢ z budowag chodnika, zatok
autobusowych Iub rozbudowa skrzyzowan, wiec ilosci wdd opadowo- roztopowych
sptywajacych z nawierzchni asfaltowej lub brukowanej DW973 nie wzrosng znaczaco.

Modernizowana DW 973 bedzie odwodniona powierzchniowo z odprowadzeniem
wody z jezdni bezposrednio do trawiastych rowdéw drogowych oraz przy uzyciu kanalizacji
deszczowej. Wody opadowe pochodzace z jezdni odprowadzane wpustami deszczowymi
bedg podezyszczane na osadnikach. Osadniki planuje si¢ réwniez zastosowa¢ na studniach
wpadowych przed odbiornikami, ktérymi bedg istniejace cieki i rowy melioracyjne.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze zawartos$¢ w S$ciekach opadowych
pochodzacych z drogi zawiesin ogdlnych i weglowodordw ropopochodnych zalezna jest
gléwnie od natezenia ruchu pojazdéw po drodze. Dopuszcezalna zawartos¢ zawiesiny ogdlnej
na podstawie przeprowadzonych analiz, zostaje przekroczona przy natgzeniu ruchu
przekraczajgcym 11 000 pojazddw na dobg. Przeprowadzone badania prob wéd opadowych
z drdg krajowych wskazaty, ze stezenie weglowodoréw ropopochodnych nie przekroczylo
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dopuszczalnej warto$ci (15 mg/l). W wigkszosci wypadkow (79% prob) stezenie
weglowodoréw ropopochodnych byto ponizej granicy oznaczalnosci.

Stezenie zawiesiny ogdlnej w wodach deszczowych odprowadzanych z powierzchni
przedmiotowej DW 973 obliczono na podstawie sredniodobowych natgzen ruchu.

Stezenia te bedg ksztaltowac si¢ na poziomie:

Odcinek D973 Natezenie Stezenie zawiesiny
ruchu [mg/l]
Granica wojewddztwa — skrzyzowanie w Zabnie 3656 55,08
Skrzyzowanie w Zabnie —Biskupice Radtowskie 7811 82,29
Dabrowa Tarnowska — skrzyzowanie w Zabnie 4945 64,62
Rondo w Zabnie — granica miasta Tarnow 6487 74,59

Jak wynika z powyzszej tabeli wody opadowo- roztopowe, ktére bedg powstawaé na
drodze wojewddzkiej DW973 beda spelnia¢ dopuszczalne normy w zakresie stgzenia
zanieczyszczen zawiesing ogélng na wszystkich odcinkach. Wskazuje si¢ jednak na
zastosowanie wpustow ulicznych kanalizacji deszczowej z osadnikami, ze wzgledu na dos¢
wysokie wartodci stezenia zawiesiny na niektérych odcinkach. Osadniki wskazuje sie
zastosowaé rowniez na studniach wpadowych przed odbiornikami (oczyszczenie wod przed
odprowadzeniem do ciekdéw / rowéw melioracyjnych). Ponadto podrednig role oczyszczajgca
pelni¢ bedg réwniez trawiaste rowy przydrozne (odpowiednio uksztattowane).

Prognozowane stezenia zawiesiny og6lnej oraz weglowodordw ropopochodnych
bedzie na poziomie nizszym niz dopuszczalny tj. ponizej:

e 100,0 mg/dem’ w odniesieniu do wskaznika zawiesina og6lna,
e 15,0 rng/dcrn3 w odniesieniu do wskaznika weglowodory ropopochodne.

Inwestycja planowana jest na terenie pigciu zlewni jednolitej czgsei wod
powierzchniowych:

o JCWP Kanat Zyblikiewicza PLRW20002621729,

e JCWP Wislina PLRW20002621569,

e JCWP Dunajec od zbiornika Czchéw do ujscia PLRW20001921499,
e JCWP Zymanka PLRW200026217428,

e JCWP Zabnica do Zymanki PLRW200017217427.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911),
Jednolita Cze¢$¢ Wod Powierzchniowych [JCWP] Kanal Zyblikiewicza, posiada status:
scalona c¢ze$¢ wdd, Ocena stanu: stan ogdlny zty, wyznaczony cel srodowiskowy - dobry stan
ekologiczny oraz dobry stan chemiczny. Zgodnie z cyt. powyzej rozporzgdzeniem, ocena
ryzyka nieosiagniecia celéw $rodowiskowych dla ww. JCWP jest niezagrozona.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911),
Jednolita Cze$¢ Wod Powierzchniowych [JCWP] Wislina, posiada status: naturalna czgsé
wod. Ocena stanu: stan ogélny zly, wyznaczony cel $rodowiskowy - dobry stan ekologiczny
oraz dobry stan chemiczny. Zgodnie z cyt. powyzej rozporzadzeniem, ocena ryzyka
nieosiggniecia celow srodowiskowych dla ww. JCWP jest zagrozona.

Zastosowano derogacje — dokonano odst¢pstw od osiggnigcia celow srodowiskowych,
Termin osiggnigcia wyznaczonych celéw $rodowiskowych okreslono na rok 2021.
Uzasadnienie derogacji: Brak mozliwosci technicznych oraz dysproporcjonalne koszly.
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Z uwagi na niskq wiarygodnos¢ oceny i zwigzany z tym brak mozliwosci wskazania przyczyn
nieosiggnigcia dobrego stanu brak jest mozliwosci zaplanowania racjonalnych dzialan
naprawczych. Zaplanowanie i wdrozenie jakichkolwiek dziala bedzie generowato
nieuzasadnione koszty.

W zwigzku z tym w JCWP zaplanowano dzialanie majgce na celu rozpoznanie
rzeczywistego  stanu  ekologicznego — przeprowadzenie moniforingu  badawczego.
W przypadku potwierdzenia ztego stanu po 2 latach wprowadzone zostanie dzialanie majqce
na celu rozpoznanie jego przyczyn. Takie etapowe postgpowanie pozwoli na racjonalne
zaplanowanie niezbednych dzialan zapewnienia ich wymaganej skutecznoci.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 1., poz. 1911),
Jednolita Cze$¢é Wod Powierzchniowych [JCWP] Dunajec od zbiornika Czchéw do ujscia,
posiada status: sztuczna cze$¢ wod. Ocena stanu: stan ogélny dobry, wyznaczony cel
§rodowiskowy - dobry stan ekologiczny /mozliwo$é migracji organizméw wodnych na
odcinku cieku istotnego - Dunajec od ujscia do Zbiornika Czchéw/ oraz dobry stan
chemiczny. Zgodnie z cyt. powyzej rozporzgdzeniem, ocena ryzyka nieosiggniecia celow
srodowiskowych dla ww. JCWP jest zagrozona. Zastosowano derogacje — dokonano
odstepstw od osiggnigcia celow srodowiskowych. Termin osiggniecia wyznaczonych celow
srodowiskowych okreslono na rok 2027. Uzasadnienie derogacji: Brak mozliwosci
technicznych. W programie dziatan zaplanowano dziatanie opracowanie wariantowej analizy
sposobu udroznienia budowli pietrzgcych na odcinku cieku istotnego - Dunajec ze
wskazaniem wariantu do realizacji oraz opracowaniem dokumentacji projektowej obejmujgce
szczegdtowq analize lokalnych uwarunkowan, majgeq na celu dobor optymalnych rozwigzan
technicznych. Wdrozenie konkretnych dzialan naprawczych bedzie mozliwe dopiero po
przeprowadzeniu ww. analiz.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911),
Jednolita Cze$¢ Wod Powierzchniowych [JCWP] Zabnica do Zymanki, posiada status:
naturalna cze$¢ wod. Ocena stanu: stan ogdlny zly, wyznaczony cel srodowiskowy - dobry
stan ekologiczny oraz dobry stan chemiczny. Zgodnie z cyt. powyzej rozporzadzeniem, ocena
ryzyka nieosiaggni¢cia celéw Srodowiskowych dla ww. JCWP jest zagrozona. Zastosowano
derogacje — dokonano odstgpstw od osiggniecia celéw srodowiskowych. Termin osiggniecia
wyznaczonych celéw srodowiskowych okre$lono na rok 2021. Uzasadnienie derogacji: Brak
mozliwosci technicznych. W zlewni JCWP nie zidentyfikowano presji mogqcej by¢ przyczyng
wystepujgcych przekroczen wskaznikéw jakosci. Konieczne jest dokonanie szczegdltowego
rozpoznania przyczyn w celu prawidfowego zaplanowania dziatan naprawczych. Rozpoznanie
przyczyn nieosiggniecia dobrego stanu zapewni realizacja dzialan na poziomie krajowym:
utworzenie krajowej bazy danych o zmianach hydromorfologicznych, przeprowadzenie
pogiebionej analizy presji pod kqtem zmian hydromorfologicznych, opracowanie dobrych
praktyk w zakresie robot hydrotechnicznych i prac utrzymaniowych wraz z ustaleniem zasad
ich wdrazania oraz opracowanie krajowego  programu  renaturalizacji  woéd
powierzchniowych.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911),
Jednolita Cze$¢ Wod Powierzchniowych [JCWP] Zymanka, posiada status: scalona czesé
wod. Ocena stanu: stan ogdlny zty, wyznaczony cel srodowiskowy - dobry stan ekologiczny
oraz dobry stan chemiczny. Zgodnie z cyt. powyzej rozporzadzeniem, ocena ryzyka
nieosiggniccia celow $rodowiskowych dla ww. JCWP jest zagrozona. Zastosowano derogacje
— dokonano odstepstw od osiagnigcia celéw $rodowiskowych. Termin osiggnigcia
wyznaczonych celéw $rodowiskowych okreslono na rok 2021. Uzasadnienie derogacji: Brak
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mozliwosci technicznych oraz dysproporcjonalne koszty. Z uwagi na niskg wiarygodnosé
oceny i zwigzany z tym brak mozliwosci wskazania przyczyn nieosiqgnigcia dobrego stanu
brak jest mozliwosci zaplanowania racjonalnych dzialan naprawczych. Zaplanowanie i
wdrozenie jakichkolwiek dzialar bedzie generowalo nieuzasadnione koszty. W zwigzku z tym
w JCWP zaplanowano dzialanie majgce na celu rozpoznanie rzeczywistego stanu
ekologicznego — przeprowadzenie monitoringu badawczego. W przypadku potwierdzenia
zlego stanu po 2 latach wprowadzone zostanie dzialanie majgce na celu rozpoznanie jego
przyczyn. Takie etapowe postgpowanie pozwoli na racjonalne zaplanowanie niezbgdnych
dzialan i zapewnienie ich wymaganej skutecznosci.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911),
przedsiewziccie zlokalizowane jest réwnocze$nie w obrgbie jednolitych czgéciach wod
podziemnych [JCWPd] nr 150 o kodzie PLGW2000150: stan chemiczny dobry, stan
ilodciowy dobry, stan ogélny dobry, ocena ryzyka nieosiggnigcia celu Srodowiskowego
niezagrozona oraz. nr 133 o kodzie PLGW2000133: stan chemiczny dobry, stan ilosciowy
dobry, stan og6lny dobry, ocena ryzyka nieosiggnigcia celu $rodowiskowego niezagrozona.
Sg to obszary wyznaczone do poboru wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi.
Wyznaczonym celem $rodowiskowym dla tych czgéci wod podziemnych jest utrzymanie jej
dobrego stanu chemicznego. W ramach przedmiotowej inwestycji nie planuje si¢ budowy
zadnych elementéw, ktére mogtyby wywiera¢ wplyw na stan chemiczny woéd podziemnych.

Analiza przedlozonych w sprawie dokumentéw pozwala na stwierdzenie, ze
planowana inwestycja nie spowoduje zmian charakterystyki JCWP lub JCWPd, ktére
pogarszajg stan jednolitej czesci wod lub uniemozliwiajg osiagnigeie wyznaczonych dla nich
celéw $rodowiskowych, zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty [w nawigzaniu do art. 81 ust. 3 ustawy o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
érodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r. poz. 1405 ze zmianami)].

Na etapie budowy powstawaé bgda gléwnie nastgpujace rodzaje odpadow:
e 170101 odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow,
o 170181 odpady z remontéw i przebudowy drog,
o 170201 drewno,
o 170203 tworzywa sztuczne,

o 170301%* mieszanki bitumiczne zawierajgce smolg,

e 170302 mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01,

e 170402 aluminium,

e 170405 zelazo i stal,

o 170407 mieszanina metali,

e 170411 kable inne niz wymienione w 17 04 10,

e 170504 gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03,

e 170904 zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz

wymienione w 17 09 01, 17 09 021 17 09 03,
e 200201 odpady ulegajace biodegradacji.

Podczas prac budowlanych bedg wykorzystywane materialy gotowe dostarczane
czesto w opakowaniu transportowym np. na paletach, owinigte folig, zapakowane w
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skrzyniach, w pudtach kartonowych. Wykorzystanie materialéw spowoduje powstawanie
odpadéw opakowaniowych o kodach:

e 150101 opakowania z papieru i tektury,

e 150102 opakowania z tworzyw sztucznych,
e 150103 opakowania z drewna,

o 150104 opakowania z metali,

o 150105 opakowania wielomateriatowe,

o 150106 zmieszane odpady opakowaniowe.

Wytworzone odpady magazynowane bedg w sposdb selektywny, a nastepnie
przekazywane beda do odzysku, a w przypadku braku mozliwosci odzysku do
unieszkodliwienia.

Jako ze przedsigwzigcie dotyczy modernizacji/rozbudowy istniejgcej drogi, odpady
jakie beda powstawac na etapie eksploatacji nie bgdg zasadniczo réznity sie rodzajem i iloscig
od powstajgcych dotychczas w granicach pasa drogowego DW973.

Analizowany odcinek DW 973 bedzie zrédlem odpadéw pochodzgcych m.in:

- zutrzymania czystosci i porzadku na samej jezdni i na poboczu,

- zutrzymania i pielegnacji terendw zielonych,

- powstajacych w wyniku przegladow, konserwacji, czyszczenia — urzadzen
podczyszezajacych wody opadowe, studzienek sciekowych, itd.,

- powstajacych podczas wymiany zuzytych urzadzen na nowe (np. os§wietlenie),

-z wypadkéw i zdarzen losowych.

W fazie eksploatacji powstawac¢ bgdg gléwnie odpady o kodach:

e 130508* mieszanina odpadéw z piaskownikéw 1 z odwadniania olejow

w separatorach,

e 1501 10% opakowania zawierajgce pozostalosci substancji niebezpiecznych lub
nimi zanieczyszczone,

e 160103 zuzyte opony,

e 160117 metale zelazne,

e 160119 tworzywa sztuczne,

o 160120 szklo,

e 1602 13* zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz

wymienione w 16 02 09 do 16 02 12,

o 160214 zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 13,
o 168102 odpady powstale w wyniku wypadkéw i zdarzen losowych, w tym

16 81 01* - odpady wykazujace wiasciwosci niebezpieczne, czy 16 81 02 — odpady

inne niz wymienione 16 81 01 — do kilku Mg rocznie;

e 17018l odpady z remontéw i przebudowy drég,
e 170405 zelazo 1 stal,

o 200303 odpady z czyszczenia ulic i placow,

e 200306 odpady ze studzienek kanalizacyjnych.

Wytworzone odpady magazynowane bedg w sposob selektywny, a nastepnie
przekazywane bedg do odzysku, a w przypadku braku mozliwosci odzysku do
unieszkodliwienia. :

Podczas realizacji przedsigwzigcia nie jest mozliwe uniknigcie wycinki zieleni. Prace
zwigzane z rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 973 begdg prowadzone na przewazajacym
odcinku w rejonie zainwestowanym, gdzie pojawiajg si¢ zadrzewienia przydrozne, nasadzenia
przy zabudowie, a takze drzewa rosngce na skraju rowdw przydroznych.
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Wycinka zieleni bedzie konieczna w miejscach, gdzie projekt przewiduje poszerzenie
granicy pasa drogowego oraz regulacj¢ przydroznych rowéw odwadniajgcych. Przewiduje sig
prowadzenie wycinki w okresie od 16 pazdziernika do konca lutego, przy czym wycinka
pojedynczych drzew bedzie mozliwa w sezonie lggowym po stwierdzeniu braku
gniazdowania ptakéw na usuwanym okazie.

Zaktadana iloéé drzew do wycinki wyniesie okoto 750 sztuk, z ktérych wigkszos¢ to
gatunki wymienione ponizej:

—  Klon pospolity Acer platanoides (L.)

—  Klon jawor Acer pseudoplatanus (L.)
— Robinia akacjowa Robinia pseudoacacia (L.)
— Lipa drobnolistna Tilia cordata Mill.

—  Jesion wyniosty Fraxinus excelsior (L.)

—  Wierzba biata Salix alba (L.)

—  Brzoza brodawkowata Betula pendula (Roth)

—  Olsza czarna Alnus glutinosa (Gaerin.)

Znaczna cze$é drzew przeznaczonych do wycinki jest obecnie w ztym stanie
fitosanitarnym, przy drodze rosng drzewa chore, czgsciowo suche badz prawie catkowicie

obumartle.

Dla odcinka Zabno — Tarnéw przeprowadzona zostala inwentaryzacja drzewostanu
sasiadujacego z DW973, na ktdrej zaznaczone zostaly okazy przeznaczone do wycinki. Dla
tego  dcinka drogi wojewddzkiej DW973 Burmistrz Zabna wydal decyzj¢ znak:
ORG.6131.2.8.2017 z dnia 27.04.2017 r. zezwalajacg na usuniecie drzew, rosngcych w pasie
drogi wojewddzkiej nr 973 na odcinku Zabno — Tarnéw.

W miejscowosci Leg Tarnowski wystepuje aleja drzew stanowigca pomnik przyrody -
jako skupisko drzew. Aleja robiniowo — jesionowo - lipowa ustanowiona zostata pomnikiem
przyrody decyzjg Prezydium Wojewddzkiej Rady Narodowej w Krakowie o znaku: Rol. IX-
3/22/64 z dnia 18.03.1964 roku.

Jak wynika z informacji zawartej w karcie informacyjnej, na terenie przedsigwzigcia
nie stwierdzono miejsc wystepowania roslin wymienionych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz. U.
22014 r., poz. 1409), a takze wystepowania grzybéw wymienionych w rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 roku w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych grzybéw objetych ochrong (Dz. U z 2014 r., poz. 1408), nie wykazano tez
miejsc rozrodu i stalego przebywania zwierzat objgtych ochrong gatunkowa na podstawie
rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 1. poz. 2183), jednak w przypadku stwierdzenia ich
wystepowania nalezy przestrzegaé przepisy o ochronie gatunkowej, wynikajgce z ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity: (Dz. U. z 2016 1., poz. 2134 ze
zmianami) oraz ww. rozporzadzen w sprawie ochrony gatunkowej.

Przedsiewziecie planowane jest w odleglosci nie mnigjszej niz 700 m od granicy
obszaru Natura 2000 Dolny Dunajec PLH120085, kt6ry obejmuje rzeke na odcinku od zapory

w Czchowie do ujscia do Wisly wraz z doptywami: potokiem Pale$nianka od mostu na trasie
Zakliczyn — Jastrzebia kolo miejscowosci Biesnik, potokiem Siemiechéwka od mostu na
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trasic Zakliczyn — Siemiechéw wraz zdoplywem Brzozowianka od drugiego mostu
w Brzozowej (w przysiotku Stepowka), a takze ujsciowym odcinkiem rzeki Biala.

Zgodnie z Planem zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolny Dunajec
PLHI20085, ustanowionym Zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Krakowie z dnia 4 wrzesnia 2014 r. (Dz. Urz. Woj. Malop. z 2014 r. poz. 4920),
zmienionym Zarzadzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia
21 lutego 2017 r. (Dz. Urz. Woj. Malop. z 2017 r. poz. 1366), za przedmioty ochrony obszaru
uznane zostaly: siedlisko przyrodnicze pionierska roélinno$¢ na kamiencach gorskich
potokow [kod 3220] oraz nastepujace gatunki ryb i ich siedliska: boleni [kod 1130], brzanka
[kod 1138], glowacz bialopletwy [kod 1163] i mindg strumieniowy [kod 1096]. Do
najistotniejszych istniejgcych i/lub potencjalnych zagrozen zidentyfikowanych dla obszaru
naleza: regulowanie (prostowanie) koryt rzecznych; prace hydrotechniczne, ktére zmieniaja
geometrie koryta, zmieniajg strukture podloza, likwidujag naturalne formy erozyjne
i odsypiskowe (np. tachy), modyfikujg przeplyw wody w korycie, zmieniajg stan brzegéw
i uniemozliwiajg naturalny przebieg proceséw formujgcych morfologig koryta; pozyskiwanie
zwiru z koryta rzeki i kamiencéw prowadzone nielegalnie lub w ramach powszechnego badz
szczegblnego korzystania z wdd; poruszanie sie pojazdami spalinowymi po kamiencach
i korycie rzeki z réznych przyczyn (nielegalny pobor zwiru, rekreacja, wedkarstwo, off-road);
progi stanowigce bariery migracyjne; pogorszenie jakosci i podniesienie poziomu zyznosci
wody na skutek odprowadzania nieoczyszczonych $ciekdéw bytowych i wyrzucania odpadéw
z gospodarstw domowych.

Biorgc powyzsze pod uwagg uznano, Ze realizacja przedmiotowego zamierzenia nie
wplynie negatywnie na cele i przedmioty ochrony ww. obszaru Natura 2000. Realizacja
inwestycji bedzie miala miejsce poza siedliskami przyrodniczymi chronionymi
w przedmiotowym obszarze Natura 2000, nie spowoduje spadku liczebnosci populacji
gatunkow bedacych przedmiotami ochrony w ww. obszarze oraz zmniejszenia zasiegdw ich
wystepowania, nie spowoduje pogorszenia stanu siedlisk przyrodniczych, uszczuplenia ich
powierzchni lub zmiany cech charakterystycznych. Realizacja inwestycji nie pogorszy
integralnosci ww. obszaru Natura 2000 i nie wplynie negatywnie na jego powigzania z innymi
obszarami sieci Natura 2000.

Ze wzgledu na charakter inwestycji /przebudowa istniejacej drogi/ nie bedzie
ona miala znaczgcego wplywu na krajobraz.

Przebudowywana droga jest obiektem o niskim ryzyku wystapienia katastrofy
naturalnej lub budowlanej. Etapem zwigzanym z najwigkszym ryzykiem wystapienia awarii
(w tym zagrozeniem zdrowia lub zycia ludzi) jest etap prowadzenia rob6t umocnieniowych
projektowanej drogi zwigzanych z oczyszczaniem i podbudowsg rowdéw przydroznych. Na
obecnym etapie ryzyko takie nie wystepuje.

Przedmiotowe  przedsigwzigcie nie  wymaga  obligatoryjnie  obowigzku
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwziecia na $rodowisko, gdyz nie ma potrzeby
wyznaczania obszaru ograniczonego uzytkowania, zgodnie z art. 63 ust. 3 ustawy 00s.

Dokonana analiza materialdéw przedlozonych do wniosku o wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsigewzigcia wykazala, iz
wigkszo$¢ uwarunkowan okreslonych w art. 63 ust. 1 ustawy 00$ nie wystapi w stosunku do
przedmiotowej inwestycji, a pozostate beda mialy znikomy wpltyw. W zwigzku z powyzszym
uznano, iz planowane przedsigwziecie nie bedzie w znaczacy sposéb oddzialywaé na
srodowisko, wobec czego nie ma koniecznosci przeprowadzania oceny oddziatywania na
$rodowisko.
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Planowana inwestycja zalicza si¢ do przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco
oddzialywaé na $rodowisko, dla ktérego przeprowadzenie oceny oddzialywania na
$rodowisko moze by¢ wymagane zgodnie § 3 ust.1, pkt 60 Rozporzadzenia Rady Ministréw
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé moggcych znaczgco oddziatywac na
$rodowisko (Dz. U. z 2016r poz. 71 z p.zm) - drogi o nawierzchni twardej o catkowitej
dlugosci powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w
ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylqczeniem przebudowy drég oraz obiekiow
mostowych, stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza
obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. I pkt 1 -3, 8,i 9
ustawy z dnia 16 kwietnia o ochronie przyrody. (Dz.U. z 2016 poz. 2134 z p zm.)

W ramach postgpowania w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach Burmistrz Zabna zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt. 1 i 2 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie , udziale
spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U.
z 2017r, poz. 1405 z p. zm) pismem znak: RG.6220.7.2017 z dnia 24.05.2017r. zwrécit sig do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie, Wydzial Spraw Terenowych
w Tarnowie oraz do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Tarnowie
o wydanie opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny odziatywania na $rodowisko dla
planowanego przedsigwzigcia. W trakcie postgpowania stwierdzono, ze wiasciwym do
wydania opinii w przypadku gdy przedsiewzigcie obejmuje dwa powiaty (powiat tarnowski,
powiat dabrowski) wlasciwym do wydania opinii jest Matopolski Wojewddzki Inspektor
Sanitarny w Krakowie. W zwigzku z powyzszym pismem znak: RG.6220.7.2017 z dnia
12.06.2017r Burmistrz Zabna wystgpit do w/w organu o opini¢ co do potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w opinii znak: ST-1..4240.1.72.2017J1 z dnia
18.07.2017r. stwierdzil brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko
oraz Matopolski Wojewddzki Inspektor Sanitarny w opinii sanitarne; znak:
NS.9022.10.328.2017 z dnia 28.06.2017r. réwniez stwierdzit brak potrzeby przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko.

Po analizie calosci zgromadzonego materialu dowodowego, w tym Karty informacyjnej
przedsigwziecia, zawierajacej dane wymienione w art. 62a ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie , udziale
spoleczenistwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U.z
2017r, poz.1405 z p. zm) Burmistrz Zabna w dniu 27.07.2017r wydal postanowienie znak:
RG.6220.7.2017, w ktérym stwierdzit brak koniecznodci przeprowadzenia oceny
oddzialywania na $rodowisko oraz sporzadzenia tak szerokiego dokumentu jakim jest raport
oddzialywania na $rodowisko, uznajgc, ze wystarczajgcym dokumentem zawierajacym
warunki $rodowiskowe, ktére bedg zastosowane w trakcie realizacji przedmiotowe]
inwestycji bedzie przedtozona Karta informacyjna przedsigwzigcia.

Dane o tym postanowieniu zostaty umieszczone w publicznie dostgpnym wykazie danych
o dokumentach prowadzonym przez Urzad Miejski w Zabnie przy ul. Jagielly 1 oraz
udostepnione stronom postgpowania poprzez umieszezenie obwieszezenia (0 wydaniu
postanowienia na tablicy ogloszeni Urzgdu Miejskiego w Zabnie i na stronie internetowej
w terminie od 28.07.2017r. do 16.08.2017r oraz na tablicy ogloszen Gminy Gregboszow
w terminie od 31.07.2017 do 16.08.2017r..
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Dziatajgc w ramach porozumienia wynikajgcego z art. 75 ust. 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddzialywania na $rodowisko zawartego pomigdzy
Burmistrzem Zabna a Wéjtem Gminy Greboszow , znak RG.6220.7.2017 z dnia 24.05.2017r.
Urzad Gminy w Greboszowie nie wnidst uwag przed wydaniem decyzji.
W toku prowadzonego postepowania, w zwigzku z planowang rozbudows drogi nie
wniesiono uwag jedynie zapytanie co do potrzeby usunigcia drzew w Zabnie przy
ul. Tarnowskiej. Sprawa ta zostanie rozstrzygnigta w odrgbnym postepowaniu w dotyczacym
ewentualnego usuniecia drzew.

Po przeanalizowaniu informacji zawartych w karcie informacyjnej przedsigwzigcia,

majac na wzgledzie kryteria selekeji okreslone w art, 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008r o udost¢pnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie , udziale spoleczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania na §rodowisko.

Niezaleznie od powyzszego wykonywanie rob6t musi by¢ prowadzone zgodnie ze sztuka
budowlang i zasadami bezpiecznego oraz ekonomicznego obchodzenia si¢ z substancjami
i materiatami, a pdZniejsza eksploatacja zapewni¢ utrzymanie obiektow we whasciwym stanie
przy zachowaniu zasad wynikajacych z przepiséw prawa i obowigzkdw zarzadey drogi.

Przy dokonaniu szczegélowej analizy organ badal, czy posiada wystarczajace
informacje dostarczone zgodnie z wymogami art. 62a ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie §rodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko i stwierdzil iz:

- skala 1 usytuowanie przedsiewziecia nie powoduje negatywnego oddzialywania
na srodowisko i jednoczesnie zostanie utrzymana zasada zrdwnowazonego rozwoju gminy,

- przedsigwzig¢cie nie bedzie realizowane na obszarach podlegajgcych ochronie , w zwigzku
z Buropejskg Siecig Ekologiczng NATURA 2000;

- opisane technologie wykonywania robdt nie wptywajg negatywnie na srodowisko,

- realizacja inwestycji nie bedzie wymagata uzycia duzej ilosci, paliw oraz energii i nie
spowoduje naruszenia gléwnych elementéw srodowiska,

- przedstawione formy zabezpieczen i rozwigzan chronigcych srodowisko sg wystarczajgce,
charakter inwestycji nie wymaga szczeg6lnych rozwigzan majacych na celu zapobieganie
lub kompensacje szkodliwego oddzialywania na $rodowisko,

- Z uwagi na rodzaje mozliwych oddziatywan przedsigwzigcia, ich skal¢ i zasigg nie bedzie
wystepowalo transgraniczne oddzialywanie przedmiotowego przedsigwziecia na srodowisko.
Realizacja inwestycji, z racji jej charakteru, nie pocigga za sobg zagrozer, tym bardziej
znaczacych oddziatywan.

Analizujgc lokalizacje, zakres oraz parametry techniczne i planowany sposob
wykonania inwestycji stwierdzono, ze w przedmiotowym przypadku nie zachodza
szczegbtowe uwarunkowania zawarte w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie , udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz ocenach oddziatywania na rodowisko (Dz.U. z 2017r, poz.1405 z p. zm) .
Na terenie realizacji inwestycji nie wystepujg obszary o krajobrazie majgcym znaczenie
historyczne, kulturowe lub archeologiczne oraz nie wystepuja obszary ochrony
uzdrowiskowej. Ponadto teren planowanej inwestycji nie stanowig obszary wodno — blotne
oraz inne obszary o ptytkim zaleganiu wdéd podziemnych, obszaréw wybrzezy, obszarow
gorskich lub lesnych.
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7 uwagi na charakter i skale zamierzonego przedsigwzigcia nie przewiduje sig
negatywnego oddziatywania planowanej inwestycji na mozliwos$¢ osiggnigcia wyznaczonych
celéw §rodowiskowych zawartych w planie gospodarowania wodami, na obszarze dorzecza,
w my$l art. 81 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r (Dz.U. z 2017r, poz.1405 z p. zm)

Biorac pod uwagg rodzaj, usytuowanie, walory przyrodnicze i krajobrazowe, warunki
lokalne skal¢ oddziatywania planowanej inwestycji na $rodowisko oraz rozwigzania
techniczne chronigce $rodowisko i zdrowie ludzi przed vwjemnym wplywem planowanego
przedsiewziecia stwierdzono brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na §rodowisko, co jest réwnoznaczne z brakiem sporzgdzenia raportu

Dla terenu, na ktérym jest planowane przedsigwzigcie, nie istnieje miejscowy plan
zagospodarowania terenu.

Realizacja inwestycji, z racji jej charakteru, nie pocigga za sobg zagrozen, tym bardziej
znaczgcych oddziatywan.

Z przeprowadzonego postepowania, w tym analizy calosci zgromadzonego materiatu
dowodowego w sprawie wynika, ze sposdb realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia, przy
zachowaniu metod prowadzenia prac oraz rozwigzan technologicznych okreslonych w Karcie
informacyjnej przedsiewziecia oraz charakterystyce przedsigwzigeia pozwoli na dotrzymanie
obowiazujacych standardéw jakosci srodowiska, w tym zdrowia ludzi na obszarze w zasiggu
oddziatywania przedmiotowej inwestycji

Whioskodawca wystgpil o nadanie niniejszej decyzji rygoru natychmiastowej
wykonalnosci zgodnie z art. 108 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego ( Dz. U. z 2017 1., poz.1257 z p.zm.), poniewaz planowana realizacja
pizedsiewziecia stanowi szczegélny interes spoleczno — gospodarczy, a terminowe
przeprowadzenie inwestycji jest warunkiem niezbgdnym dla zapewnienia wiasciwego stanu
bezpieczefistwa ruchu na istniejacej drodze. Droga objgta inwestycig jest w ziym stanie
technicznym i nie posiada wymaganych parametréw technicznych. Niesprawny jest system
jej odwodnienia, co powoduje powstawanie zagrozefi w ruchu drogowym. Te przestanki
w pelni uzasadniajg istnienie szczegblnego interesu spolecznego oraz wyjgtkowo waznego
interesu strony, ktorym jest zarzadca drogi odpowiedzialny za utrzymanie drogi
we wlasciwym stanie i zapobieganie powstawaniu zagrozen dla zycia i zdrowia ludzi.

Biorac powyzsze pod uwage orzeczono jak w sentencji
Decyzja o §rodowiskowych uwarunkowaniach wigze organ wydajacy decyzjg, o ktérej mowa
wart. 72 ust. 1
Niniejsza decyzja zostala umieszczona w publicznie dostgpnym wykazie danych
o dokumentach prowadzonym przez Urzad Miejski w Zabnie przy ul. Jagielly 1.

Charakterystykka przedsigwzigcia  (zal. nr 1) stanowi integralng cz¢$§é¢ decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach.

BEURI

{

, = g oy .
mgr ang. Syantsfaow Kusior
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POUCZENIE
Od niniejszej decyzji shuizy stronom odwolanie do Samorzgdowego Kolegium Odwolawczego
w Tarnowie, za posrednictwem Burmistrza Zabna w terminie 14 dni od dnia dorgczenia niniejszej
decyzji.

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nie rodzi praw do terenu inwestycji oraz nie
narusza praw wiasnoéei i uprawnienl oséb trzecich, a wnioskodawey, ktéry nie uzyskat praw do terenu,
nie przystuguje roszczenie o zwrot nakladéw poniesionych w zwigzku z otrzymang decyzja.

Zalaczniki:Nr 1. Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia

Otrzymujg :

1 x Pemomocnik —
Joanna Karda
Werona Sp. z 0.0. ,
ul. Przemystowa 10,
40 — 020 Katowice

1 x Inwestor —
Zarzad Wojewodztwa Malopolskiego
Zarzad Drég Wojewddzkich
ul. Glowackiego 56
30 — 085 Krakéw

1 x Urzad Gminy Grgboszow

1 x Strony postepowania zawiadamiane w trybie art. 49 KPA

poprzez wywieszenie na tablicy ogloszefi Urzgdu Miejskiego
w Zabnie oraz na stronie internetowej www.zabno.pl
oraz na tablicy ogloszen Urzgdu Gminy Greboszow

1 xala

Zwolniono z oplaty skarbowej zgodnie z art.7 pkt 3
ustawy z dnia 16.11.2006r. o polacie skarbowej
(Dz. Uz 2015 poz. 783)
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UNRZAD MIETSKI W ZABNIE

33-240 Zakno, ul, Jagiety 1 ‘

el (0- il«!“w I‘sf'% 60-12 Zalqczmk nr 1
tel /fax (0-14) G45-64

‘ ) 20 do decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach
A e S ~ znak: R.G.6220.7.2017 z dnia 25.08.2017 r.

Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia zgodnie z art. 82 ust3 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udost¢pnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddzialywania
na §rodowisko (Dz.U z 2017, poz. 1405 z p6zn. zm.) mogacego potencjalnie znaczaco
oddzialywaé na §rodowisko pn ,,ROZBUDOWA/PRZEBUDOWA DW 973 BORUSOWA-
TARNOW:

Zadanie nr 1 — Przebudowa/rozbudowa DW nr 973 na ode. Tarndw — Zabno;

Zadanie nr 2 — Przebudowa/rozbudowa DW nr 973 na ode. Borusowa — Zabno?.

Inwestor:
Zarzad Wojewddztwa Malopolskiego
Zarzad Drég Wojewodzkich, ul. Glowackiego 56, 30 — 085 Krakéw

Planowane przedsiewziccie zajmuje znaczng cze$é terenu Gminy Zabno w powiecie
tarnowskim wykraczajac poza jej obszar na teren Gminy Grgboszéw w powiecie dgbrowskim.

Przedsiewziecie polegaé bedzie na rozbudowie i modernizacji istniejacej drogi
wojewddzkiej nr 973 [dalej: DW 973] w wojewddztwie matopolskim na odcinku Borusowa —
Tarméw. W ramach inwestycji przewiduje si¢ poprawe nawierzchni, ale takze przebudowg
odwodnienia drogi (odcinkowo, w miejscach koniecznych realizowana bgdzie kanalizacja
deszczowa), rozbudowe/przebudowe/remont przepustéw i rowdw przydroznych (w czgsei
pelnigcych réwniez funkcje rowéw melioracyjnych). Powstang dodatkowe lewoskrsty,
chodniki czy éciezki rowerowe, zatoki autobusowe, perony przystankowe oraz przejécia dla
pieszych. Przebudowane zostang zjazdy indywidualne oraz publiczne, a takze skrzyzowania
DW973 z drogami bocznymi.

Podstawowa cecha przewidywanego do osiagniecia efektu projektowanych prac jest
uzyskanie poprawy bezpieczefistwa i warunkéw korzystania z DW973 zaréwno przez
pojazdy, ale tez pieszych, rowerzystow i komunikacje publiczng. Efektem prac bgdzie
réwniez zmniejszenie ucigzliwosci drogi wojewddzkiej zardwno dla mieszkaficow, jak i dla
srodowiska.

Granice przedsiewziecia (poczatek) wyznacza granica wojewddztwa matopolskiego
w miejscowosci Borusowa (przeprawa promowa przez Wislg), a koniec przedsigwzigcia to
granica miasta Tarnéw (granica administracyjna pomigdzy miejscowoscig Leg Tarnowski
a Tarnowem).

Przedmiotowy odcinek drogi DW973 objety zakresem modernizacji, przebiega przez
gmine Greboszéw nalezacg do powiatu dabrowskiego (czg$¢ péinocna omawianego odcinka
drogi) oraz przez gming Zabno w powiecie tarnowskim (cz¢$¢ potudniowa odcinka).

Przedsiewziecie obejmuje modernizacje istniejgcej drogi wojewddzkiej od przeprawy
promowej na rzece Wisle w miejscowosei Borusowa (granica wojewddztwa matopolskiego



i wojewddztwa $wietokrzyskiego) do granicy z miastem Tarndéw, czyli obejmuje droge
wojewddzka nr 973 od odcinka 010 km 0+000 do odcinka 140 km 0+991 wedlug systemu
referencyjnego oraz fragment drogi wojewddzkiej nr 975 (gdy DW973 i DW975 maja
wspblny przebieg na odcinku 040 od km 0+000 do km 1-+830).

Laczna dlugos¢ DW973 objeta przedsigwzigciem wynosi okolo 31,35 km, z czego
1,83 km to odcinek przebiegajgcy wspdlnie z droga wojewodzka nr 975. Uwzgledniajac
dhugo$¢ analizowanego odcinka DW973 oraz przyjmujac $rednia szerokos¢ istniejacego pasa
drogowego - powierzchnie zajmowanej nieruchomogci mozna oszacowaé na okoto 30 ha.

Analizowany odcinek DW973 przebiega przez miejscowosei: Borusowa, Hubenice,
Koztéw, Wola Zelichowska, Zelichéw, Otfinéw, Czyzéw, Nieciecza, Zabno, Niedomice,
Ilkowice oraz Leg Tarnowski.

Na terenie gminy Greboszéw droga przebiega przede wszystkim przez tereny otwarte,
pozostajace w wiekszosci w uzytkowaniu rolniczym.

W granicach gminy Zabno trasa biegnie $§ladem istniejacej drogi w kierunku
poludniowym do Otfinowa, gdzie zbliza si¢ do rzeki Dunajec, biegnac przy wale
przeciwpowodziowym. Dalej droga biegnie w kierunku poludniowym, omijajac zabudowania
miejscowoéci Nieciecza i w centrum miasta Zabna lgczy si¢ z drogg wojewddzka DW975,
z ktora biegnie wspélnym $ladem az do ronda w ciggu ulicy Tarnowskiej w sgsiedztwie
dyskontu handlowego. Nastepnie droga opuszcza granice administracyjne miasta Zabno,
biegnac dalej na poludnie przez zwarta zabudowe miejscowosci Niedomice, gdzie przy
drodze zlokalizowane sg zardwno tereny mieszkaniowe, jak i handlowo-ustugowe oraz tereny
przemysiowe. Dalej droga przebiega przez tereny zabudowane miejscowosci llkowice i Leg
Tarnowski. W rejonie Legu Tarnowskiego, przy ul. Dlugiej, droga wojewddztwa zmienia
kierunek z potudniowego na wschodni, biegngc $ladem ul. Tarnowskiej, a w miejscowosci
Leg Tamowski - Wychyléwka po raz kolejny zmienia przebieg na poludniowy. Koniec
przedsiewziecia to granica gmin Zabno i Tarnéw czyli odcinek referencyjny 140 w km
0+991.

Inwestycja bedzie realizowana na przewazajgcej dhugodci w obrebie istniejacego pasa
drogowego. Poszerzenie pasa drogowego begdzie wystgpowaé gltéwnie w miejscach korekty
tukéw drogowych, poszerzen jezdni, korekty rowow, przy przebudowie skrzyzowan
z drogami bocznymi (gminnymi i powiatowymi). Zwickszenie pasa drogowego
uwarunkowane bedzie istniejgcym zagospodarowaniem 1 uzytkowaniem terendw
przylegajacych do drogi i moze maksymalnie sigga¢ do 10 m.

Niewielkie wykroczenia poza istniejacy pas drogowy zwiazane bedg z budowa
chodnikéw, zatok autobusowych, rowéw przydroznych, przebudowg skrzyzowan, wlotéw
podporzgdkowanych, czy zjazdéw indywidualnych. Wykroczenia te realizowane beda
gléwnie w rejonie zabudowanym, zainwestowanym,

Nie planuje si¢ znaczgcych ingerencji w tereny przylegle, w tym nie przewiduje sig
wyburzenia budynkéw. W ramach przedsigwziccia planuje si¢ co najwyzej likwidacje
(rozbidrke) istniejgcych obiektéw inzynierskich (przepustéw), a w ich miejsce wykonanie
nowych w parametrach dostosowanych do obecnie obowigzujgcych wymagan normatywnych
oraz w nawigzaniu do uwarunkowan otoczenia, w tym jego zagospodarowania lub
przebudowe istniejacych przepustdw.



Niewielkie wykroczenia poza istniejacy pas drogowy zwigzane bgdg z budowsg
chodnikéw, zatok autobusowych, rowéw przydroznych, przebudows skrzyzowan, wlotow
podporzadkowanych, czy zjazdéw indywidualnych. Wykroczenia te realizowane bedg
glownie w rejonie zabudowanym, zainwestowanym.

W ciggu drogi wojewddzkiej nr 973 na analizowanym odcinku w pasie drogowym
zlokalizowane sg nastgpujgce urzadzenia uzbrojenia technicznego:

sieci wodociggowe,
—  sieci kanalizacji sanitarnej,
—  sieci gazowe,
— sieci kanalizacji deszczowej,
— sieci teletechniczne,
— sieci energetyczne niskiego napiecia,
— sieci energetyczne $redniego 1 wysokiego napigcia,
—  os$wietlenie drogowe.
Jednym z powoddéw przystapienia do modernizacji istniejagcej DW973 (poza
podstawowym jakim jest podniesienie bezpieczenstwa ruchu) jest zly stan techniczny jezdni
(spekania, ubytki).
Obecnie droga wojewddzka nr 973 posiada nastgpujgcg charakterystyke:
— klasa techniczna drogi: G (gtéwna),
—  nawierzchnia bitumiczna znajduje si¢ w ztym stanie technicznym (zdeformowany profil,
zarysowania, spekania podtuzne i poprzeczne, wyboje),
—  szeroko$¢ jezdni: od 5,0 m do 9,75 m,
—  zatoki autobusowe, w tym liczne zatoki nienormatywne,
—  szeroko$é poboczy gruntowych wynosi: 2 x 0,7-1,5 m (na odcinku Borusowa — Zabno),
2 x 1,0-1,5 m (na odcinku Zabno — Tarnéw),
— odwodnienie powierzchniowe lub odcinkowo za pomocg kanalizacji deszczowe;,
— pobocza i rowy znajdujg si¢ w ztym stanie technicznym,
—  no$no$¢ nawierzchni: 80 kN.
Chodniki wystepujace na terenach zabudowanych zbudowane sa z kostki brukowej
w przewazajacej czesei nadajgcej sie do ponownego wykorzystania w miejscach przebudowy
istniejacego chodnika.
W ramach inwestycji przewiduje si¢ wykonanie nastgpujgcych czynnosci:

e wymiang istniejacych warstw bitumicznych nawierzchni, budowe nowej nawierzchni
na poszerzeniach drogi,

o rozbidrke istniejgcej konstrukeji nawierzchni i wbudowanie nowo zaprojektowanej,

e przebudowe geometrii skrzyzowan z istniejacymi drogami bocznymi,

e przebudowe i budowe chodnikdw,

e przebudowe i budowg zatok autobusowych,

o przebudowe lub budowg poboczy,

e remont lub przebudowe istniejgcych przepustow,

o modernizacje  odwodnienia -  odtworzenie/przebudowe/budowe  rowow,
budowe/rozbudowe/przebudowe kanalizacji deszczowej (w miejscach koniecznych),

¢ budowe i przebudowe odwietlenia drogowego,

o przebudowg zjazdéw indywidualnych i publicznych,

o wycinke drzew i krzewow,

e wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,



o budowe, przebudowe i/lub zabezpieczenie kolidujacej infrastruktury technicznej
(teletechnika, energetyka, sie¢ wodociggowa, sieci cieptownicze, sie¢ kanalizacji
sanitarnej, sieci gazowe, kanalizacji deszczowej),

e przebudowe i budowe urzgdzen bezpieczenstwa ruchu.

W ramach inwestycji przewiduje si¢ réwniez przebudowg przepustéw drogowych.

W zakresie inwestycji przewiduje si¢ modernizacje drogi — odcinkéw referencyjnych
(wymiana konstrukcji nawierzchni jezdni):

DW973:
odcinek 010 od km ok. 0+000 do km ok.1+441,
odeinek 020 od km ok. 0+000 do km ok. 2+807,
odcinek 030 od km ok. 0+000 do km ok. 0+241,
odcinek 040 od km ok. 0+000 do km ok. 2+848,
odcinek 050 od km ok. 0+000 do km ok. 0+987,
odcinek 060 od km ok. 0+000 do km ok. 4+723,
odcinek 070  od km ok. 0+000 do km ok. 04239,
odcinek 080 od km ok. 0+000 do km ok. 0+774,
odcinek 090 od km ok. 0+000 do km ok. 2+914,
odecinek 100 od km ok. 0+000 do km ok. 4+536.
DW975:

e odcinek 040 od kin ok. 0+000 do km ok. 1+805,64,
DW973:
odcinek 110 od km ok. 0+045 do km ok. 0+915,
odcinek 110 od km ok, 1+890 do km ok, 3+453,
odcinek 120 od km ok. 0+000 do km ok. 2+225,
odcinek 130 od km ok. 0+000 do km ok. 14363,
odcinek 140 od km ok. 0+000 do km ok. 0+988.
Na odcinku 110 od km ok. 0+915 do km 1+890 nalozona zostanie jedynie warstwa
$cieralna, wykonana z mieszanki bitumicznej ograniczajgcej emisj¢ halasu o okoto 5 dB
(w stosunku do nawierzchni standardowej np. SMA11).

Drogg projektuje si¢ istniejacym $ladem uwzgledniajac pas terenu przeznaczony pod
droge oraz istniejace zagospodarowanie pasa drogowego i terenu przyleglego. Trasa drogi
objeta przedsigwzigciem pokrywa si¢ z osig jezdni istniejacej. Na odcinku referencyjnym 010
od km 0+000 do odcinka 040 km 0+044 (miejscowosci: Borusowa, Hubenice, Koziow)
przewiduje sie jedynie wymiane warstwy $cieralnej nawierzchni bitumiczne;j.

W ramach rozbudowy drogi zaplanowano przebudowe skrzyzowan z drogami
bocznymi. Na czgdci skrzyzowan zaprojektowano dodatkowe pasy ruchu dla pojazdéw
skrecajgcych w lewo. Pozostale skrzyzowania przebudowane zostang poprzez wykonanie
korekty promieni wytukowan.

Na calej dugosci projektowanej drogi w miejscach istniejacych przystankéw, a takze
w nowych lokalizacjach, =zaprojektowano zatoki autobusowe. Komunikacja piesza
zapewniona bedzie poprzez projektowane chodniki o szerokosci ok. od min. 1,0 m do ok. 2,0
m, ktére zapewnig dojécia do zatok autobusowych. Natomiast w przekroju ulicznym drogi,
chodniki stanowi¢ bgdg wydzielone ciggi piesze zlokalizowane bezpoérednio przy jezdni
o szerokosci ok. 2,0 m (lokalne zwezenia do szerokosci ok. 1,25 m) lub oddzielone beda od
jezdni pasem zieleni. W miejscowosci Zabno zaprojektowano ciagi pieszo- rowerowe



o szerokosci ok. 2,5 m, ktére bedg oddzielone od jezdni pasem zieleni o szerokosei ok. 1,5 m.
Przedmiotowe ciggi pieszo-rowerowe bedg Sciezkami rowerowymi jednokierunkowymi,
z ktérych bedg mogli korzystaé piesi. Szeroko$é normatywna $ciezek rowerowych uzyskano
poszerzajgc istniejgce chodniki. Wszystkie przejscia dla pieszych zostaly tak zlokalizowane,
aby byl spelniony warunek widocznodei na zatrzymanie oraz byla zapewniona dostgpnosé

chodnikéw z obu stron przejscia.

W ciagu analizowanej drogi wojewddzkiej zlokalizowane sg liczne zatoki autobusowe,
ktérych parametry w ramach realizacji inwestycji doprowadzone zostana do parametrow
normatywnych. Zatoki przebudowywane beda w nastgpujacych lokalizacjach: (podany
kilometraz nalezy traktowa¢ jako orientacyjny).

DW973 odecinek 040 km 1+900 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 040 km 2+150 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 040 km 2+700 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 050 km 0+050 — zatoka prawostronna,
DW973 odcinek 050 km 0+900 — zatoka lewostronna,
DW973 odcinek 060 km 0+090 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 070 km 0+100 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 080 km 0+050 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 080 km 0+610 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 080 km 0+700 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 090 km 2+870 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 100 km 0+100 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 100 km 0+500 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 100 km 04750 — zatoka prawostronna,;
DW973 odcinek 100 km 1+860 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 100 km 14960 — zatoka prawostronna;
DW975 odcinek 040 km 0+975 —zatoka lewostronna;
DW975 odcinek 040 km 1+129 — zatoka prawostronna,
DW975 odcinek 040 km 14573 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 110 km 0+084 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 110 km 04271 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 110 km 1+761 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 110 km 14851 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 110 km 2+865 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 110 km 3+048 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 110 kin 34369 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 120 km 0+070 — zatoka prawostronna,
DW973 odcinek 120 km 0+504 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 120 km 0+618 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 120 km 1+571 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 120 km 14652 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 130 km 0+070 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 130 km 0+256 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 130 km 0+720 — zatoka lewostronna;
DW973 odcinek 130 km 0+856 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 140 km 0+120 — zatoka lewostronna;
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DW973 odcinek 140 km 0+233 — zatoka prawostronna;
DW973 odcinek 140 km 0+771 — zatoka lewostronna;

DW973 odcinek 140 km 0+917 — zatoka prawostronna.
W miejscu, gdzie warunki lokalne na to pozwalajg, zaprojektowano zatoki autobusowe

wraz z chodnikiem i przejsciem dla pieszych, tgczacym przedmiotowe zatoki z istniejgcymi
ciggami pieszymi i/lub umozliwiajace bezpieczne przejscie z jednej strony drogi na drugg.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu wszystkim uzytkownikom przewidziano

nastgpujace elementy:

bariery stalowe lokalnie w miejscach przej$¢ dla pieszych,

balustrady dla pieszych na odcinkach, gdzie wystgpowaé bedzie duza réznica
wysokosci pomiedzy chodnikiem / ciggiem pieszo-rowerowym, a przyleglym terenem,
bariery ochronne w miejscach przepustéw pod drogg, na odcinkach glebokich rowow
i wysokich nasypéw (ponad 3,5 m) oraz w miejscach niebezpiecznych lkow
poziomych,

wyspy dzielgce z uspokojeniem ruchu,

o$wietlenie specjalne przej$¢ dla pieszych (oznakowanie aktywne na wysiggniku —
dotyczy jedynie wybranych przej$¢ dla pieszych),

obnizenia kraweznikow w miejscach przejé¢ dla pieszych i przejazdach rowerowych,
kostka integracyjna na przejsciach dla pieszych,

azyle dla pieszych,

elementy odblaskowe.

Parametry techniczne trasy gtowne;j:

klasa drogi G,

kategoria ruchu KR 4,

predkos¢ projektowa poza terenem zabudowy i na terenie zabudowy 50km/h (lub 60
km/h),

droga dwupasowa, dwukierunkowa, jednoprzestrzenna,

szerokos¢ pasa ruchu w przekroju ulicznym i pétulicznym od 3,0 do 3,5m,

szerokos¢ pasa ruchu w przekroju drogowym od 3,0 do 3,5 m,

pobocza szerokoéci min. 1,25 m (w przypadku usytuowania barier drogowych
szerokos¢ pobocza zwigkszona o szerokos$é pracujgcg bariery),

cigg pieszo- rowerowy szerokosci min. 2,5 m,

chodnik szeroko$ci min, 2,0 m zlokalizowany przy krawedzi jezdni ( z lokalnymi
zawezeniami),

chodnik szerokosci min. 1,5 m zlokalizowany za poboczem lub za rowem (z
lokalnymi zawgzeniami),

rowy drogowe trapezowe o pochyleniu skarp 1:1,5+1:3, glebokosci minimum 0,35 m
i szerokos$ci dna 0,4 m. Skarpy lokalnie moga posiadaé¢ pochylenie 1:1,

obcigzenie drogi 115 kN/os.

Odwodnienie drogi

Wody opadowe z powierzchni modernizowanej drogi wojewddzkiej DW973 oraz

chodnikéw odprowadzane bedg przez system spadkéw poprzecznych i podtuznych czgsciowo
do drogowych rowdw trawiastych (istniejgcych, przebudowywanych i nowoprojektowanych),
prowadzonych obustronnie wzdtuz jezdni, a czgsciowo do ciggéw projektowanej kanalizacji
deszczowej. Z kanalizacji deszczowej wody zostang odprowadzone wylotami do istniejgcych
rowow lub ciekdw.



Zaprojektowane odcinki kanalizacji deszczowej zestawiono w ponizszej tabeli.

Lp.| Odcinek Kz.lomen'g.::z Odbiornik
orientacyjny
1 040 1+850 2+040 row drogowy, a nastepnie réw ,,od Lecznicy”
2 040 2+140 2+350 réw ,,0d Lecznicy”
3 040 2+790 2+834 réw drogowy potaczony przepustem P7
4 050 0+000 0+065 réw drogowy
5 060 0+085 0+270 ciek w km 0+278
6 060 0+285 0+440 ciek w km 0+278
7 060 /080 | 4+470 0+760 réw drogowy
8 090 0+000 0+350 réw drogowy
9 090 1+550 1+550 wylot kanalizacji do cieku w km 1+550
10 090 14950 24371 wylot kanalizacji (rurociag tloczny) do cieku w km
2+371
11 100 3+820 4+135 P-12 w km 4+135,3
12 100 4+135 4+504 P-12 w km 4+135,3
13 040 0+209 0+019 istniejaca kanalizacja deszcz. do rowu Sw. Jana
14 040 0+385 0+240 ré6w Sw. Jana za przepustem P-1
15 040 0+385 | 1+246 r6w Sw. Jana za przepustem P-1
16 040 1+438 1+320 réw drogowy
17 120 2+210 2+224 réw drogowy
18 130 0+000 0+067 réw drogowy
19 130 0+120 0+200 réw drogowy

Wszystkie istniejgce rowy zostang odtworzone lub przebudowane, przewidywane jest
pochylenie skarp od 1:1 do 1:3. Skarpy o pochyleniu wigkszym niz 1:1,5 zostang umocnione
geokrata wypelniong kruszywem lub darning. Dno i skarpy odbiornikéw woéd opadowych
i roztopowych o pochyleniu podiuznym wigkszym niz 3% zostang dodatkowo umocnione
(plyty azurowe, narzut kamienny, obetonowanie, dyble, darnina, itp.).W przypadku
wystepowania rowow bezodptywowych zastosowane zostang studnie chionne.

Sposréd istniejgcych obiektéw inzynierskich (przepusty) w zakresie przedsigwzigeia
przewiduje si¢ ich przebudowg, albo budowe nowych (jezeli obecne ich parametry sa

niewystarczajace czy nienormatywne).

Parametry projektowanych obiektow inzynierskich (przepustéw) w ciggu DW973 —
jako wartosci minimalne.




Oznaczenie przepustu na
mapie Srodowiskowe]

Miejscowosé

Orientacyjny kilometraz

wg. systemu
referencyjnego

Przekrdj
istniejacy

rzekroj projektowany

Srednica [m]

Dhugosé [m]

naziomu [m]

Wysokosé

Szerokosé dna
koryta [m]

K sztalt

Uwagi

P4

Koztdw

odcinek 040
km 0+324

1,00

15,8

1,14

0,40

kolowy

Przewiduje si¢
wykonanie
konstrukeji

powlokowej z

blach falistych lub

z prefabrykatow
zelbetowych

P5

Koztow

odcinek 040
km 0+963

1,20

22,2

1,60

0,40

kotowy

Przewiduje si¢
wykonanie
konstrukeji

powlokowej z

blach falistych lub

z prefabrykatow
zelbetowych.

P6

Wola
Zelichowsk
a

odcinek 040
km 2+137

1,50

17,2

1,20

0,80

kolowy

Przewiduje sig¢
wykonanie
konstrukeji

powlokowej z

blach falistych lub

z prefabrykatow
zelbetowych

P

Wola
Zelichowsk
a

odcinek 040
km 2+834

1,00

13,1

0,91

0,40

kotowy

Przewiduje si¢
wykonanie
konstrukcji

powlokowej z

blach falistych lub
z prefabrykatéw
zelbetowych

P8

Wola
Zelichowsk
a

odcinek 050
km 0+198

0,80

14,8

0,74

0,40

kolowy

Przewiduje si¢
wykonanie
konstrukeji

powlokowej z

blach falistych lub
z prefabrykatow
zelbetowych




P9

Zelichow

odcinek 050
lem 0+750

1,50

15:7

0,83

0,80

kolowy

Przewiduje si¢
wykonanie
konstrukeji

powlokowe;j z blach

falistych lub z

prefabrykatow

zelbetowych

P10

Zelichow

odcinek 060
km 0+278

0,80

16,8

1,03

0,40

kolowy

Przewiduje si¢
wykonanie
konstrukeji

powlokowej z blach

falistych lub z

prefabrykatow
zelbetowych

P11

Zelichéw

odcinek 060
km 1+543

2x1,0

14,3

0,70

1,60

kolowy

Przewiduje sie
wykonanie
konstrukeji

powlokowe;j z blach

falistych lub z

prefabrykatow
zelbetowych

P12

Zelichow

odcinek 060
km 1+882

2x1,0

14,6

1,12

0,40

kolowy

Przewiduje sig
wykonanie
konstrukeji

powlokowej z blach

falistych lub z

prefabrykatow
zelbetowych

P13

Otfinéw

odcinek 060
km 2+386

0,8

15,2

1,11

0,40

kotowy

Przewiduje si¢
wykonanie
konstrukeji

powlokowej z blach

falistych Iub z

prefabrykatow

zelbetowych

P14

Otfinéw

odcinek 060
km 3+305

0,8

15,2

1,10

0,40

kolowy

Przewiduje sig
wykonanie
konstrukeji

powlokowe;j z blach

falistych lub z

prefabrykatow

zelbetowych

P15

Otfinéw

odcinek 090
km 0+450

17,9

3,12

0,40

kotowy

Przewiduje si¢
wykonanie
konstrukeji

powlokowej z blach

falistych lub z




prefabrykatow
zelbetowych

P16

Czyzoéw

odcinek 090
km 2+371

0,6

13,3

0,93

0,40

kolowy

Przewiduje si¢
wykonanie
konstrukeji

powlokowej z

blach falistych lub
z prefabrykatow
zelbetowych

P17

Czyzow

odcinek 100
km 0+008

0,8

12,9

0,92

1,20

kolowy

Przewiduje si¢
wykonanie
konstrukcji

powlokowej z

blach falistych lub
z prefabrykatow
zelbetowych.

P18

Nieciecza

odcinek 100
km 04244

0,8

14,3

1,51

0,40

kotowy

Przewiduje sie¢
wykonanie
konstrukeji

powlokowej z

blach falistych lub
z prefabrykatow
zelbetowych

P19

Nieciecza

odcinek 100
km 1+041

1,0

14,6

1,15

1,20

kotowy

Przewiduje si¢
wykonanie
konstrukcji

powlokowej z

blach falistych lub
7 prefabrykatow
zelbetowych.

P20

Zabno

odcinek 100
km 4+135,3

0,8

22,3

0,8

kotowy

Przewiduje si¢
wykonanie
przepustu

zelbetowego.
(Przepust
potaczony z
rowem krytym
odprowadza wode
do stawu)

P21

Zabno

odecinek 040
km 0+389,6

1,0

12

1,2

kotowy

Przewiduje si¢
wykonanie
przepustu
zelbetowego
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P22

Zabno

odcinek 040
km 1+735,6

0,8

17,6

0,8

kotowy

Przewiduje sig
wykonanie
przepustu

zelbetowego

P23

Niedomice

odcinek 110
km 0+219,8

0,8

15,12

0,8

kotowy

Przewiduje si¢
wykonanie
przepustu

zelbetowego

P24

Niedomice

odcinek 110
km 0+673,7

1,7x1,6

16,25

1,0

owalny

Przewiduje si¢
wykonanie
konstruke;ji

powlokowej
stalowej z blach |-
falistych

P25

Ilkowice

odcinek 110
km 1+978,3

13

18,3

1,0

kotowy

Przewiduje si¢
przedtuzenie
przepustu od
strony wlotu i

wylotu oraz
wzmocnienie jego
konstrukcji

P26

Ilkowice

odcinek 110
km 2+976,2

1,2%1.9

19+2,3

1,2

kotowy

Przewiduje si¢
wykonanie
przepustu
zelbetowego.
Nalezy réwniez
przewidzie¢
przebudowe
gazociggu

P27

[lkowice

odcinek 120
km 0+882,5

0,6

15,65

0,8

kolowy

Przewiduje sig
wykonanie
przepustu
zelbetowego. Na
jego wylocie
zamontowana
zostanie krata
stalowa
zabezpieczajaca
przed migracjg
plazow

P28

Ilkowice

odcinek 120
km 1+096,0

1,1x1,4

15,2

1,5

kotowy

Przewiduje sie
wykonanie
przepustu

zelbetowego.
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Przewiduje si¢
wykonanie
przepustu

zelbetowego. Na
jego wylocie
0,6x0,5 | 12,6 0,8 |kotowy| zamontowana
zostanie krata
stalowa
zabezpieczajaca
przed migracja
plazdw

Leg odeinek 130

£ Tarnowski | km 0+433,5

Przewiduje si¢

Leg odcinek 130 wykonanie
1,0x1,6 | 16,3
Tarnowski | km 0+819,3 | o ’ Ly lleclowy przepustu
zelbetowego

P30

Przewiduje si¢

Leg odcinek 130 wykonanie
Pl Tarnowski | km 14225 ) 15,1 1,0 kolowy przepustu z rur
zelbetowych
Przewiduje si¢
feg odcinek 140 wykonanie
e Tarnowski | km 0+260 LOXLO | 15,1 LA olowy przepustu
zelbetowego

W ramach planowanej inwestycji planuje si¢ przebudowg sieci wodociggowych, sieci
kanalizacji sanitarnych, sieci gazowych, sieci teletechnicznych, sieci energetycznych niskiego
napigcia, a takze o$wietlenia drogowego.

Oswietlenie

Na terenie zabudowanym planowana jest przebudowa istniejgcego, kolidujacego
os$wietlenia ulicznego. Dla przyjetych rozwigzan drogowo-geometrycznych zaprojektowano
réwniez dodatkowe o$wietlenie uliczne, zlokalizowane przy projektowanych ciggach
pieszych, przejéciach dla pieszych, zatokach autobusowych oraz w miejscu projektowanych
przebudéw skrzyzowan. Planowane jest wykorzystanie oswietlenia energooszezednego LED.
Ponadto planuje si¢ zamontowanie kwarcowych zegaréw badz czujnikdw $wiatta sterujacych
o$wietleniem przej$¢.

Gazociag

W miejscach kolizji istniejagcych sieci gazowych z modernizowang drogg DW973
przewidziano przebudowe sieci gazowych polegajaca na wykonaniu nowych odcinkéw
gazociggu z zabezpieczeniem przekroczen istniejgcych i projektowanych drég rurami
ochronnymi.

Dotychczas funkcjonujace gazociggi (zastgpowane nowymi) zostang zlikwidowane.
Rozwigzanie sytuacyjne zaprojektowano z uwzglednieniem przebiegu wszystkich mediéw
pod- i nadziemnych. Istniejgce przylacza do budynkéw zostang przepiete 1 czesciowo
przebudowane, w zakresie umozliwiajgcym polaczenie z nowsg siecig gazowa.
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Wodociagi
Modernizowana droga DW973 krzyzuje sie¢ z istniejgcymi sieciami wodociggowymi.

W miejscach kolizji przewidziano przebudowg sieci polegajaca na wykonaniu nowych
odcinkéw wodociggéw z zabezpieczeniem przekroczen pod modernizowang drogg rurami
ochronnymi.

Kanalizacja sanitarna

Modernizowana droga DW973 krzyzuje si¢ z istniejgcymi kanatami kanalizacji
sanitarne;j.

Zgodnie z warunkami okre$lonymi przez wiascicieli zaprojektowano przebudowe
kanaléw w miejscach kolizji z projektowang drogg polegajgcg na ulozeniu nowych odcinkow
sieci 1 wykonaniem zmiany kierunku jej przebiegu.

Uklady kanalizacji sanitamnej zostaly zaprojektowane z uwzglednieniem istniejacej
infrastruktury kanalizacyjnej (m.in. kanalizacja sanitarna). Istniejagce ukiady kanalizacyjne,
ktore koliduja z planowanym zainwestowaniem oraz innymi mediami — zostang
przebudowane zapewniajagc cigglo$¢ odprowadzania $ciekéw bytowo-gospodarczych
z budynk6éw w rejonie przedmiotowej inwestycji.

Sie¢ energetyczna niskiego napiecia

Sieci energetyczne podziemne i napowietrzne w granicach pasa drogowego kolidujace
z inwestycjg zostang przebudowane w zakresie przesuniecia istniejgcych stupéw lub kabli
poza miejsca kolizyjne.

Stupy zostang wymienione na nowe wraz z kablami. Kable energetyczne doziemne
kolidujace z korpusem drogi zostang zabezpieczone rurami ostonowymi.

Sie¢ teletechniczna

Sieci teletechniczne podziemne 1 napowietrzne w granicach pasa drogowego
kolidujace z inwestycjg zostang przebudowane/rozbudowane.

Stupy oraz kable zostang wymienione na nowe. Kable teletechniczne doziemne
kolidujgce z korpusem drogi zastang zabezpieczone rurami ostonowymi.

Poziomy dZzwigku, ktérych zrédlem sg $rodki komunikacji drogowej (odnotowywane
przy pojazdach) wynoszg w typowych warunkach jazdy od 75 do 93 dB.
Obliczenia rozprzestrzeniania halasu wykonano na podstawie prognozy natezenia ruchu.
Planowana inwestycja zostala podzielona na umowne odcinki. Natezenia ruchu pojazdéw
zostaly okre$lone dla kazdego z rozpatrywanych odcinkéw drég jako natgzenia
$redniodobowe
Wyniki obliczen wariantu I (caly analizowany odcinek DW973 bez zastosowania tzw. ,,ciche;
nawierzchni”) wykazaly wystepowanie przekroczen wartosci dopuszezalnych norm
hatasowych w 146 punktach receptorowych.
Wykonane obliczenia dodatkowe dla wariantu I (tzw. wariant Ia - odcinek wspélny przebiegu
drog DW975 oraz DW973 bez zastosowania tzw. ,cichej nawierzchni”,
z natgzeniem ruchu, ktére uwzglednia budowe obwodnicy Zabna) wykazaly wystgpowanie
przekroczei w 13 punktach recepcyjnych w centrum Zabna, na odcinku referencyjnym
DW975 040 od km 0+000 do km 0+360. Przekroczenia wartosci dopuszczalnych wystgpuja
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gléwnie w dzien i wynoszg od 0,7 dB do 4,0 dB. W nocy przekroczenia wystapily
w | punkcie recepcyjnym (1,3 dB).

Wykonane obliczenia dla wariantu II (z zastosowaniem tzw. ,,cichej nawierzchni”) wykazaty
wystepowanie przekroczen w 16 punktach recepeyjnych w centrum miasta Zabno, na odcinku
referencyjnym DW975040 od km 0+000 do km 0+600. Przekroczenia wartosci
dopuszczalnych wystepuja gléwnie w dzien i wynoszg od 0,6 dB do 4,1 dB. W nocy
przekroczenia wystapity w 3 punktach recepcyjnych (0,1 — 0,5 dB).

Warto  zaznaczyé, ze odcinek, na ktérym wystapilty przekroczenia (nawet
z zastosowaniem nawierzchni thumigcej hatas o okoto 5 dB) to odcinek o wspélnym przebiegu
dwéch drég wojewddzkich 975 oraz 973, gdzie ma miejsce sumowanie si¢ nat¢Zenia
z powyzszych drog, co w efekcie skutkuje wigksza emisjq hatasu na analizowanym odcinku.
Obliczenia dodatkowe wariantu II (tzw. wariant Ila - odcinek wspdlny przebiegu drog
DW975 oraz DW973 z zastosowaniem tzw. ,cichej nawierzchni”, z przyjetym natgzeniem
ruchu, ktére uwzglednia budowe obwodnicy Zabna) wykazaly, ze wartosci poziomu hatasu
wyliczone w punktach recepcyjnych nie przekraczajg dopuszczalnych poziomoéw hatasu
zardwno w porze dnia, jak i w nocy.

Wykonana analiza akustyczna powyzszych wariantéw wskazuje, ze wartosci poziomu
halasu wyliczone w punktach recepcyjnych dla wariantu II, czyli wariantu gdzie
modernizowana jest nawierzchnia (przy zastosowaniu nawierzchni o obnizonej emisji halasu
o okolo 5 dB) oraz przy uwzglednieniu obnizonego natg¢zenia ruchu na odeinku o wspélnym
przebiegu drég DW975 oraz DW973, ze wzgledu na planowang budowe obwodnicy Zabna
nie przekraczaja dopuszczanych poziomdw halasu.

W celu spelnienia dopuszczalnych norm halasu na terenach objetych ochrong
akustyczng nalezy
- wymieni¢ istniejgcg nawierzchnie na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu o okolo

5 dB w stosunku do nawierzchni standardowej np. SMAI11) na ponizej
wyszczegbdlnionych odcinkach referencyjnych:

DW973:
- odcinek 020 od km ok. 0+170 do km ok. 2+807,

- odcinek 030 od km ok. 0+000 do km ok. 0+100,
- odcinek 040 od km ok. 1+850 do km ok. 2-+848,
- odcinek 060 od km ok. 4+480 do km ok. 4+700,
- odcinek 080 od km ok. 0+020 do km ok. 0+520,
- odcinek 090 od km ok. 0+000 do km ok. 0+150,
- odcinek 100 od km ok. 4+060 do km ok. 4+536,

DW975:
- odcinek 040 od km ok. 0+000 do km ok. 14500,

DW973:
- odcinek 110 od km ok. 0+700 do km ok. 1+500,

- odcinek 110 od km ok. 2+400 do km ok. 3+453,
- odcinek 120 od km ok. 0+000 do km ok. 14900,
- odcinek 130 od km ok. 0+000 do km ok. 1+200,
- odcinek 140 od km ok. 0+000 do km ok. 0+900;
- zachowaé ograniczenie predkosdci na terenach zabudowanych do 50 km/h w porze dnia
i 60 km/h w porze nocy.
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W fazie budowy przedmiotowej inwestycji powstana emisje zwigzane gidwnie
z eksploatacja sprzetu ciezkiego, ktéry wykorzystywany bedzie podczas prac budowlanych
przy rozbiérce, a nastepnie budowie poszczegélnych odcinkéw DW 973. Bedg to prace
zwigzane z wywozem odpadéw i dostarczaniem materialtéw budowlanych, praca maszyn
ksztattujacych teren objety inwestycja, zaggszczajacych podloze drogi, uktadajacych
nawierzchnie drogi itp.

Ruch pojazdéw nie bedzie powodowal przekroczen dopuszczalnych stezen dla
wszystkich emitowanych gazéw i pylow.

Etap realizacji przedsiewzigcia bedzie zwigzany jedynie z powstawaniem stosunkowo
niewielkiej iloci $ciekdw socjalno- bytowych. Wszelkie potrzeby sanitarne 0s6b
zatrudnionych na terenie budowy bedg zabezpieczone w przewoznych urzadzeniach
sanitarnych na terenie baz ekip prowadzacych budowg. Iloé¢ Sciekéw socjalnych mozna
oszacowaé na kilkadziesiat m® na caly czas prowadzenia prac. Scieki z urzgdzen przeno$nych
odbierane beda przez specjalistyczng firme posiadajacg stosowne zezwolenie i przekazywane
na oczyszczalni¢ $ciekow.

Na etapie budowy powstawaé beda gléwnie nastepujace rodzaje odpadow:
e 170101 odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontow,
e 170181 odpady z remontéw i przebudowy drog,
e 170201 drewno,
o 170203 tworzywa sztuczne,
o 170301*% mieszanki bitumiczne zawierajace smole,
o 170302 mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01,
o 170402 aluminium,
o 170405 zelazo i stal,

e 170407 mieszanina metali,

o 170411 kable inne niz wymienione w 17 04 10,

o 170504 gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03,

e 170904 zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz

wymienione w 17 09 01, 17 09021 17 09 03,
e 200201 odpady ulegajgce biodegradacji.

Podczas prac budowlanych bedg wykorzystywane materialy gotowe dostarczane
czesto w opakowaniu transportowym np. na paletach, owinigte folig, zapakowane w
skrzyniach, w pudtach kartonowych. Wykorzystanie materialéw spowoduje powstawanic
odpad6éw opakowaniowych o kodach:

e 150101 opakowania z papieru i tektury,
o 150102 opakowania z tworzyw sztucznych,

e 150103 opakowania z drewna,

e 150104 opakowania z metali,

e 150105 opakowania wielomaterialowe,

e 150106 zmieszane odpady opakowaniowe.

Wytworzone odpady magazynowane bgda w sposéb selektywny, a nastgpnie
przekazywane bedg do odzysku, a w przypadku braku mozliwoéci odzysku do
unieszkodliwienia.
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